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GLOSARIO

Mantenimiento rutinario: Es el conjunto de actividades que deben ejecutarse
con mucha frecuencia durante todo el afio, para preservar la condicién
operativa de la via, su nivel de servicio y la seguridad de los usuarios. Esta
constituido por la limpieza de drenajes, el control de la vegetacién, las
reparaciones menores de los pavimentos de concreto asfaltico, concreto
hidraulico, y de tratamientos superficiales bituminosos, el bacheo manual o
mecanizado de las superficies de ruedo constituidas por materiales granulares
expuestos, aceras, ciclo vias, el mantenimiento ligero de los puentes, las obras
de proteccién u otras necesarias para la seguridad vial y peatonal, y demas
obras de arte, asi como la restitucion de la demarcacién y el sefialamiento.

Mantenimiento periddico: Es el conjunto de actividades programables cada
cierto periodo, tendientes a renovar la condicion original y de los pavimentos,
mediante la aplicacion de capas adicionales de material granular tratamientos
superficiales, sellos o recarpeteos asfalticos, segun sea el caso, sin alterar la
estructura subyacente a la capa de ruedo, asi como la restauracion de taludes
de corte y de relleno, sefialamiento en mal estado, aceras, ciclo vias, obras de
proteccion u otras necesarias para la seguridad vial y peatonal. El
mantenimiento periddico de los puentes incluye la limpieza, pintura,
reparacion o cambio de los componentes estructurales o de proteccion, asi
como la limpieza del cauce del rio o quebrada, en las zonas aledafias.

Rehabilitacion: Reparacién selectiva y refuerzo del pavimento o de la calzada,
previa demolicién parcial de la estructura existente, con el objeto de
restablecer su capacidad estructural y la calidad de ruedo originales. Considera
también la construccion o reconstruccion de aceras, ciclo vias u otras
necesarias para la seguridad vial y peatonal, sistemas de drenaje. Antes de
cualquier rehabilitacién en la superficie de ruedo, debera verificarse que los
sistemas de drenaje el sistema de drenaje funcione bien. En el caso de los
puentes y alcantarillas mayores, la rehabilitacion comprende las reparaciones
mayores, tales como el cambio de elementos o componentes estructurales
principales, el cambio de la losa del piso, la reparacidn mayor de los bastiones,
delantales u otros. En el caso de muros de contencidn se refiere a la reparacion
o0 cambio de las secciones dafiadas o a su reforzamiento, posterior al analisis de
estabilidad correspondiente.

Mejoramiento: Es el conjunto de mejoras o modificaciones de los estandares
horizontales y/o verticales de los caminos, relacionados con el ancho, el
alineamiento, la curvatura o la pendiente longitudinal, a fin de incrementar la
capacidad de la via, la velocidad de circulaciéon y aumentar la seguridad de los
vehiculos. También se incluyen dentro de esta categoria, la ampliacién de la
calzada, el cambio del tipo de superficie de tierra a material granular expuesto
o de este a pavimento bituminoso o de concreto hidrdulico entre otros, y la




construccion de estructuras tales como alcantarillas mayores, puentes,
intersecciones, espaldones, aceras, ciclo vias, cunetas, cordén y cafio.

Reconstruccion: Es la renovacion completa de la estructura de la via, con previa
demolicion parcial o total de la estructura del pavimento, las estructuras de
puente, los sistemas de drenaje y las obras de arte.

Obra nueva: Son las construcciones de vias publicas que se incorporan a la Red
Vial Cantonal existente, como producto de nuevos proyectos de urbanizacién o
de nuevas interconexiones urbanas y rurales, entre otras.




PALABRAS DE LA ALCALDIA

Ing. Horacio Alvarado
Bogantes

Lic. Thais Zumbado Ramirez Sr. Francisco Zumbado Arce
| Vicealcalde Il Vicealcalde
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PALABRAS DEL CONCEJO MUNICIPAL

Arg. Eddie Méndez Ulate
Presidente
Concejo Municipal
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1. INTRODUCCION

1.1. Presentacion

El presente Plan Quinquenal de Mantenimiento Vial 2017-2021 responde a una
necesidad en materia de planificacién y administraciéon de la Red Vial Cantonal de
Belén y de conformidad con la legislacion vigente al efecto, con fundamento en lo
establecido mediante la ley 8114.

Debido a esta importancia de la planificacion de acciones e inversién de recursos
focalizados en el mejoramiento vial, es fundamental que la institucidon disponga de un
Plan de Conservacidon y Desarrollo Vial (PCDV), con el objetivo de orientar dichas
acciones de manera participativa; ademas el decreto ejecutivo 34624-MOPT solicita
que todas las municipalidades deben de contar con dicho plan y finalmente el Primer
Programa para la Red Vial Cantonal (PRVC-I MOPT-BID) similarmente requiere del
mismo como parte de sus requerimientos.

Ha existido y con razon, un interés generalizado de todos los actores de la institucion
en contar con el presente plan, Concejo, Alcaldia, Planificacidn, Junta Vial Cantonal y
Unidad Técnica, asi como ha sido también objeto de indicacidon por parte de la
Auditoria Interna, con la finalidad de alinear todos los planes institucionales con el Plan
Estratégico Cantonal.

Por lo tanto, se definen las politicas institucionales de aplicacién para la elaboracion
del Plan Quinquenal de Mantenimiento Vial, las cuales fueron aprobadas por parte del
Concejo Municipal en el Articulo 3, acordado en Sesién Ordinaria N° 55-2013 del 17 de
setiembre de 2013.

El presente plan, es resultado también del esfuerzo realizado por parte de diversas
instituciones que lideraron el tema, facilitaron, gestionaron, articularon y brindaron
capacitaciones, como el MOPT, GIZ, UNED, Federaciéon de Municipalidades de Heredia
y Municipalidad de San Pablo, al ser precursora en la materia.

El documento esta estructurado de la siguiente manera:

e Primer capitulo: En este apartado se realiza la alineacion del PDCV del cantén
de Belén, con otros instrumentos de planificacién tanto a nivel nacional como a
nivel local, a su vez se realiza la justificacion del plan.

e Segundo capitulo: Se vislumbran las generalidades del cantén, con la finalidad
de conocer la realidad y el contexto en la que se ubica actualmente. Pues, es
importante que se parta de la situacidn actual para luego proponer una visién a
futuro.
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e Tercer Capitulo: Se incluye la estrategia de Conservacion y Desarrollo Vial para
los proximos cinco afios, en donde se evidencia la visidn, la mision, las politicas,
los objetivos, las metas, la priorizacion de las vias a intervenir y sus respectivos
recursos. Asimismo, se considera el componente social y ambiental.

Esta experiencia de planificacién pretende que la Unidad Técnica de Gestién Vial
Municipal cuente con un horizonte a seguir en materia de Conservacion y Desarrollo
Vial, desde luego siempre valiéndose del aporte sustancial de las instituciones con las
cuales esta unidad se relaciona constantemente, y ademds involucrando vy
empoderando a los diversos actores, para asi potenciar su organizacién en procura que
este plan pueda alcanzarse de acuerdo a la programacion realizada.

En virtud de lo anterior, es responsabilidad del Concejo Municipal, de la Alcaldia y de la
UTGVM actualizar cada ano el presente PCDV, asi mismo garantizar su respectiva
divulgacidn, con el dnimo de generar las sinergias indispensables para la gestiéon de las
vias publicas del cantén.

La Municipalidad de Belén, debe presentar a la ciudadania e instituciones del pais el
presente Plan de Conservacion y Desarrollo Vial, con la priorizacion de las vias
cantonales a intervenir anualmente, los recursos, las proyecciones, que contribuyan a
mejorar la accesibilidad, conectividad, economia y buen nivel de servicio en la red de
vias publicas del cantén.

1.2. Metodologia

El presente plan fue formulado contemplando la disponibilidad de recursos, el estado
actual de los caminos y las politicas nacionales e institucionales emitidas en la materia,
con el objetivo de disefar, plantear y someter a consideracién varios escenarios
posibles de intervencidn, sujetos a la asignacidon presupuestaria que se defina por
parte de las autoridades locales una vez que cuenten con el conocimiento que les sera
brindado mediante el presente instrumento de planificacién y administracion de la red
vial cantonal.

El disefo del proceso estuvo a cargo de un equipo interinstitucional vy
multidisciplinario, conformado por los integrantes de la Unidad Técnica de Gestion Vial
Municipal, Ingeniero Director y Asistente Técnico, asi como también se contd con la
colaboracién de la Promocién Social, por parte del personal dispuesto para tal efecto,
asi como personal de Ministerio de Obras y FedeHeredia.

Por lo tanto, para que la Municipalidad de Belén desarrollara el PCDV, se establecid la
técnica de aprender-haciendo, donde se integré a los funcionarios de la Unidad
Técnica de Gestion Vial mediante la participacion activa dentro del taller de
formulacidn de Planes Quinquenales de Mantenimiento Vial propiciado por la Regién V
— Heredia de Ministerio de Obras Publicas y Transportes.
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Dicho taller fue disefiado para desarrollar el PCDV en un trabajo de equipo en la
atencion de los cuatros ejes principales:

El aspecto financiero toma como base y consideracidén el histérico de ingresos y
asignacion presupuestaria en materia de mantenimiento vial por parte del Gobierno
Local y transferencias de la ley 8114, realizando una proyecciéon simple y lineal
considerando la tendencia a la sostenibilidad del ingreso durante el tiempo.

Los talleres se desarrollaron combinando las plenarias con el trabajo individualizado de
los equipos, que al final de la jornada, compartian sus avances en plenaria. La forma
de trabajar en cada equipo fue establecida a lo interno de cada uno de ellos, sin
embargo, en ambos casos el abordaje fue mediante “mesas de trabajo”, bajo la guia
de una persona que facilita los procesos de analisis y construccién. Todas las personas
participan por igual, aportando y construyendo en conjunto diversos documentos:
textos, tablas, matrices, mapas, que son productos intermedios y finales de un plan de
esta naturaleza.

El aspecto social se fue desarrollando en paralelo punto por punto, de conformidad
con los apartados que propone el documento base, asi como dentro del dmbito
técnico se efectud el analisis técnico ingenieril y estrategia de intervencién vial,
proyecciones a futuro, calculos de costos de cada escenario, priorizacién de proyectos,
entre otros.

Segln se indicd anteriormente en el proceso intervinieron instituciones, por lo tanto
resulta importante mencionar las personas que participaron activamente en dicho
proceso de construccion:

INSTITUCION NOMBRE COMPLETO

Ing. Oscar Hernandez Ramirez

Municipalidad de Belén - -
Top. Guillermo Vasquez Masis

Direccion de Gestion Municipal, Ing. Saskya Montealegre Cascante
Ministerio de Obras Publicas y
Transportes
Federacion de Municipalidades de Diana Romero Martinez
Heredia

Ing. Greveen Picado Soto

Regién 05 MOPT
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1.3. Justificacion

En Costa Rica, la Red Vial Cantonal es el conjunto de vias publicas, compuestas de
calles locales o urbanas, los caminos clasificados o vecinales y los caminos no
clasificados, tanto aquellos en uso, como en desuso. Su funcién es vital, por cuanto
brinda conectividad, accesibilidad a centros de poblacién, de produccion, educacion,
salud y esparcimiento, en complemento al servicio que presta la Red Vial Nacional. Al
2012 su extension alcanzaba los 42.310,02 km que 34.523,86 es cantonal y 7.786,16 es
Ruta Nacional.

La responsabilidad de administrar la Red Vial Cantonal recae sobre las municipalidades
del pais.

Desafortunadamente, las caracteristicas que presenta la generalidad de la Red Vial
Cantonal de Costa Rica, ponen de manifiesto la necesidad de implementar mejoras en
la planificacién de la gestién vial a mediano y largo plazo. En este sentido, las
estadisticas del 2011 registradas por la Direccién de Planificacidon Sectorial del MOPT,
muestran que el 86.8% de la RVC se encontraba en regular, malo o muy mal estado.
Este dato es un indicador de la falta de planificacién de la gestién vial y evidencia que
“..la RVC costarricense presenta una situacion generalizada muy por debajo de los
estdndares necesarios para cumplir con el precepto de disminuir los costos de
transporte, garantizar accesibilidad y seguridad a los usuarios, e incrementar la
competitividad del pais”*.

Un Plan de Conservacién y Desarrollo Vial (PDCV) es una herramienta de planificacion
que abarca un periodo determinado e incluye el qué hacer y como hacer para
gestionar la vialidad del cantdn, con miras a alcanzar los objetivos y metas previstas
durante ese periodo. Este plan debe ser la referencia para la formulacién de los planes
operativos anuales, que a su vez contienen planes de mantenimiento y rehabilitaciéon
de las vias en acciones operativas de corto plazo.

En este sentido, el plan debe reflejar las politicas publicas definidas por el Gobierno
Local y la forma de implementacién, en la busqueda de una gestion vial participativa e
incluyente de sectores publicos y privados. También debe incorporar los proyectos que
se prevé ejecutar segln los recursos financieros, materiales y humanos con que se
cuente. Por lo anterior, deben ser reflejados en lineas presupuestarias y monitoreados
por las entidades responsables.

Como antecedente, el Decreto Ejecutivo No 34624-MOPT, publicado en La Gaceta N°
138 del 17 de julio del 2008, contiene un articulo que refiere especificamente a la
formulacidn de planes de conservacion y desarrollo vial, con fundamento en La Ley N°
8114, de Simplificacion y Eficiencia Tributaria, que establecié un porcentaje del Fondo
Vial para que las municipalidades atiendan la Red Vial Cantonal. Dicho articulo dice
textualmente:

! Propuesta de Programa de Fortalecimiento y Desarrollo de Capacidades. PRVC-I. 2012. P4g.13
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“Articulo 6: Planes de Conservacion y de Desarrollo de la red vial cantonal. Las
Unidades Técnicas de Gestiéon Vial Municipal, elaborardn Planes Quinquenales y
Anuales de Conservacidon y de Desarrollo Vial, en concordancia con las politicas y
directrices emitidas por el Concejo Municipal, la Junta Vial Cantonal, el MOPT y los
Planes Reguladores de Desarrollo Cantonal vigentes.”

Ademas, “Segln disposiciones obligatorias de la Contraloria General de la Republica y
del Ministerio de Hacienda, para que cada municipalidad reciba los recursos
correspondientes, debe elaborar un plan quinquenal de inversiones mediante el cual
priorice las obras a ejecutar en su comunidad, razén por la cual estas instituciones
fiscalizaran los recursos municipales de conformidad con las disposiciones legales y
técnicas y segun las atribuciones conferidas a cada una de ellas”?.

Concretamente, la Contraloria General de la Republica, emitié en el afio 2009
Lineamientos Generales sobre la Planificacion del Desarrollo Local, que fue publicado
en el Diario Oficial La Gaceta, el 16 de marzo del 2009. En referencia a la planificacién
del desarrollo local de mediano plazo, estos lineamientos mencionan que se deben
realizar las acciones necesarias para elaborar un plan de gestion vial, el cual debe
formularse en estrecha relacién con los requerimientos definidos en los planes de
ordenamiento territorial y de desarrollo local a largo plazo, asi como con las
especificaciones técnicas que establezcan las instituciones competentes.

Asimismo en el Programa de Red Vial Cantonal | MOPT-BID establece un papel
preponderante de la planificacidon y priorizacion de proyectos basada en Planes de
Conservacion y Desarrollo Vial, por lo tanto “las UTGVM deben elaborar o actualizar
los Planes Quinquenales y Anuales de Desarrollo y Conservacién Vial (PDCV) de cada
Cantdén, como parte de los objetivos de desarrollo de capacidades del PRVC-I, asi como
asegurar la inclusién de los proyectos de caminos y/o sus puentes en el PDCV, etapa
gue debe estar concluida y ser objetivamente verificable, previo al financiamiento de
proyectos, con cargo a los recursos del PRVC-11"3,

De igual forma, con la aprobacién y publicacién del Plan Nacional de Transporte (PNT),
el MOPT aporta los lineamientos generales que debe presentar un PCDV-Cantonal.

De acuerdo con lo anterior, el PCDV constituye un instrumento de planificacién que
debe marcar la ruta en el quehacer de un Gobierno Local, tanto en la formulacién y
ejecucidn, como en la evaluacién de las politicas publicas locales, en el tema de gestién
vial. Contar con un plan de esta naturaleza permite que se puedan monitorear los
objetivos de desarrollo, que buscan el bienestar de la ciudadania en el tema de la
conectividad, acceso, bienestar y seguridad vial.

El PDCV debe estar alineado con los planes cantonales, planes estratégicos
municipales, planes reguladores y cualquier otro tipo de planificacion que exista en el
ambito local. Del mismo modo, el PCDV constituye una base para la formulacion de los

2 |nstructivo para la elaboracidén del Plan Quinquenal de Gestién Vial Cantonal. DPS/MOPT. 2012. Pag.5
3Manual de Operaciones (MANOP) del PRVC | MOPT-BID. Pég. 42.

17



planes operativos anuales en los que se debe incluir los planes de mantenimiento y
rehabilitacion vial.

Estos deben ser desarrollados por la Unidad Técnica de Gestion Vial Municipal quién es
la encargada de “..formular y ejecutar los planes de desarrollo y conservacién vial,
segln las directrices y politicas definidas por el Concejo Municipal, la Junta Vial, el
MOPT y los Planes Reguladores de Desarrollo Cantonal vigentes”*.

Dentro de este esquema, cumple un rol relevante la Junta Vial Cantonal, quién avala
en primera instancia los planes de conservacién y desarrollo vial y los respectivos
planes anuales para que posteriormente el Concejo Municipal los apruebe. Asimismo
la JVC tiene que convocar a asambleas comunitarias para rendir cuentas y tomar
criterio sobre el avance de procesos relativos a la gestidon de la RVC, a esto se suma la
labor de orientacién y asesoria de las Sedes Regionales del MOPT.

También se cuenta con la figura de Comités de Caminos, que tienen la funcién de
intervenir en las labores de planificacion y definicién de prioridades de inversion, asi
como en la ejecucién de tareas relacionadas en el tema vial desde la perspectiva que
representan intereses de una comunidad especifica. Esto se refleja en las labores que
realizan los Consejos de Distrito, en el marco de la normativa del Cédigo Municipal, Ley
7794 y sus reformas.

Este proceso de planificacién incorpora mecanismos de seguimiento y evaluacion que
posibiliten una clara y colectiva comprensién de los procesos, objetivos, indicadores y
la estrategia de seguimiento puntual de las acciones programadas, en los plazos y con
los resultados previstos. Por consiguiente, con la finalidad de contar con una red vial
cantonal en buenas condiciones de manera sostenible, donde la Unidad Técnica de
Gestion Vial Municipal es la encargada de velar por que esto se cumpla.

1.4. Implicaciones de no mantener ni conservar el Patrimonio Vial Cantonal

El patrimonio vial sufre un proceso de deterioro permanente debido a los diferentes
elementos que actuan sobre él, tales como: inadecuada planificacidn y regulacion del
transito, la falta de mantenimiento y conservacion vial, insuficiente inversidn, ausencia
de politicas, etc. Estos factores afectan la red vial cantonal, en mayor o menor medida,
pero su accion es permanente y termina deteriordndola, a tal punto que la pueden
convertir en intransitable.

El deterioro de una red vial cantonal es un proceso que tiene diferentes etapas, desde
una inicial, con un deterioro lento y poco visible, pasando luego por una etapa critica
donde su estado deja de ser bueno, para luego pasar a un deterioro rapido, al punto
del deterioro total.

“Decreto No 34624 MOPT. La Gaceta. 17 de Julio del 2008.
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Por lo tanto, el mantenimiento y conservacién del patrimonio vial no es una accién que
puede efectuarse en cualquier momento, sino mas bien es una accidn sostenida en el
tiempo, orientada a prevenir los efectos de los elementos que actlan sobre las vias,
extendiendo el mayor tiempo posible su vida atil y reduciendo las inversiones
requeridas a mediano y largo plazo.

Lo anterior redunda en disponer de una Unidad Técnica de Gestidn Vial conformada
con conocimientos técnicos que permita desarrollar esta actividad, por lo que debera
ser objeto de fortalecimiento para la creacion de capacidades a una gestién mas
amplia e integrada a una comunidad, creando una conciencia de construccidn
participativa.

1.5. Antecedentes de Planificacion

1.5.1. A Nivel Nacional
Hay dos instrumentos que a nivel nacional marcan una pauta fundamental en materia
de gestidn vial y por ende es valioso mencionarlos.

1.5.1.1. Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014

En el campo del Desarrollo de Infraestructura, los objetivos estratégicos del Plan
Nacional de Desarrollo, hacen referencia a que se requiere atender las limitaciones en
materia de infraestructura con el fin de aumentar la produccién, el empleo y mejorar
la competitividad. Este objetivo comprende la construccion y rehabilitacion de la
infraestructura vial de la red internacional de carreteras, el programa de construccion
y rehabilitacidon de la red vial nacional; la conservacién de la red vial cantonal y sus
puentes, tarea para la cual el Gobierno debe propiciar las actividades que permitan a la
sociedad contar, en el futuro, con la infraestructura publica adecuada para estimular el
crecimiento econdmico, establecer beneficios sociales y fomentar el uso racional de
los recursos naturales.

Las acciones estratégicas, metas y proyectos de inversibn en materia de
infraestructura y transporte, estan dirigidas a que el pais cuente con un sistema de
transporte de carga y pasajeros seguro, que sea eficiente e integrado en sus distintas
modalidades y que contribuya a mejorar la competitividad y generar un mayor
desarrollo econémico y social.

La Accion estratégica especifica para la vialidad es la que refiere a la “Conservacion de
la Red Vial Cantonal Asfaltada del Pais”, cuyo objetivo es “contribuir a mejorar la
transitabilidad para incrementar el desarrollo socioecondmico del pais, en
coordinacion con los entes responsables de la atencion de la Red Vial Cantonal”, con
una meta de 1.200 kilémetros de caminos conservados de la Red Vial Cantonal
Asfaltada del pais, con una estimacidon presupuestaria de ¢162.911,1 millones, a
financiar con cargo al Presupuesto Nacional, bajo responsabilidad del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes (MOPT). Conscientes de las limitaciones presupuestarias
del Gobierno Central, se interpreta que los recursos del PRVC-I se haran efectivos en el
marco de este objetivo estratégico.
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1.5.1.2. Plan Nacional de Transporte 2011-2035

En el 2011 se concluyd un instrumento que rige la planificacion y la propuesta de
sistematizacién del sector transporte en Costa Rica y tiene una vigencia hasta el afio
2035, el mismo contempla una vision integradora de las distintas modalidades de
transporte para la modernizacion del sistema y cuyo objetivo principal es la
competitividad, dado que ocupamos el puesto 56 en el ranking de competitividad de la
Infraestructura a nivel mundial. Desde esta perspectiva, llama la atencidén que se debe
invertir alrededor de 5.341,1 millones de délares, en la Red Vial Cantonal, hasta el
2035, para complementar la infraestructura vial nacional y asi mejorar la plataforma
de desarrollo socio-econdmico, mas importante del pais.

La meta por medio de su materializacién sera subir posiciones en el ranking de
competitividad en infraestructura, por medio del mejoramiento de la red vial nacional,
puertos, aeropuertos, ferrocarril y la operacion efectiva del sistema.

Para tal efecto el Gobierno de la Republica por medio del Ministerio de Obras Publicas
asume y ejerce el liderazgo y autoridad en materia del sistema de transportes,
involucrando a todos los agentes econdmicos, sociales y a la sociedad en general para
gue apoyen este proceso modernizador. De manera que, con el liderazgo del MOPT en
el sector, lo que se busca en forma contundente es dictar una politica integradora de la
visién de la planificacion nacional en transportes e infraestructura en los préximos
afios y desde luego se convierte en un referente para la elaboracion de los planes
quinquenales de las Municipalidades, que seran parte de este desarrollo.

La ejecucién de este Plan se contempla a través de un proceso planificador de las
inversiones necesarias, para la modernizaciéon del sistema de transportes del pais
orientado en dos horizontes y/o plazos, uno que va hasta el 2018 vy otro al afo
2035.El Plan ademas tiene como metas la sistematizacién de la planificacion y la
conservacion vial, disponer de una red vial estratégica de alta y mediana capacidad,
dos grandes puertos, un aeropuerto, una moderna red ferroviaria y desde luego que el
sector privado participe en la gestion de las infraestructuras, bajo el liderazgo vy
rectoria del MOPT.

El MOPT, en coordinacién con los distintos Gobiernos Locales debera ir
implementando la planificacion, ordenamiento y regulacion del trafico, cohesionar los
territorios y lograr integrar el pais al comercio internacional, para lo cual debemos
asumir toda la normativa y recomendaciones que rigen a nivel nacional e internacional
en materia vial y de transporte.

1.5.2. Acciones con Incidencia Local
En los ultimos afios, en el Cantdon de Belén, se han desarrollado programas, proyectos
0 acciones, o0 aun se realizan como parte del apoyo a los gobiernos locales, siendo asi
pertinente mencionarlos:

20



1.5.2.1. Plan Estratégico Municipal 2013-2017
El objetivo general de dicho plan es “garantizar a los habitantes del cantdn el bienestar
gue les permita una mejor calidad de vida”.

El PEM se deriva del PCDHL y en este se puede evidenciar el andlisis de la situacion
actual y una sintesis de propuestas, contemplando las areas estratégicas de desarrollo
institucional municipal: gestion ambiental, estimulo econdmico local, ordenamiento
urbano y servicios publicos, Desarrollo Humano y seguridad ciudadana. De cada una de
estas se establecen politicas, objetivos y lineas de accidn, posteriormente se
determinan los instrumentos de seguimiento y evaluacidn, a través de indicadores
objetivamente verificables, fuentes de verificacién, condiciones de éxito o supuestos y
los impactos esperados.

En el drea estratégica de Ordenamiento Urbano y Servicios Publicos es donde se
contemplan los proyectos en materia de gestion vial, de donde se desprenden las
siguientes orientaciones:

Objetivo general: Implementar las acciones concretas que permitan una gestion efectiva del desarrollo
sostenible territorial del cantén.

Objetivos especificos: ® Planificar, organizar, dirigir y controlar el desarrollo urbano del cantén.

e Desarrollo e implementacién de un Plan de Recuperacion de espacios publicos
para las presentes y futuras generaciones.

e Crear e implementar planes de accidn en materia de gestiéon de riesgos
(terremotos, huracanes, inundaciones, deslizamientos, entre otros).

Proyectos: Disefar y ejecutar un plan de reordenamiento y funcionamiento de la vialidad y
sistemas de transporte

Ejecutar el mantenimiento del sefialamiento para la seguridad vial

Disefar y ejecutar un Plan Quinquenal de Mantenimiento Vial

Facilitar la infraestructura necesaria y accesible para consolidar la politica “El
peatdn es primero”

Sustitucion paulatina de los puentes cantonales con dafios estructurales o
capacidad hidraulica insuficiente.

1.5.2.2. Federacidon de Municipalidades de Heredia
Esta institucién a través de su Unidad Técnica y de Asesoria Municipal ha constituido la
conformacidn de varios comités a nivel regional, entre estos el Comité Técnico de
Gestion Vial (COTGEVI), el cual se encuentra integrado por los ingenieros e ingenieras
de las UTGVM de la provincia de Heredia.
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El objetivo de este comité es consolidar iniciativas de manera integrada que impulsen
la conservacion y el desarrollo de la Red Vial Cantonal, y asimismo se generan acciones
gue retroalimenten a los integrantes de la UTGVM, esto a través de capacitacién que
se canaliza por medio de la coordinacién con las diferentes instituciones.

Como parte de sus intereses, el COTGEVI trabaja varias acciones, entre estas el
proyecto de Identificacion de Vias Limitrofes de los Cantones de la Provincia de
Heredia y el Analisis de Alternativas viales para Mejorar el Ingreso a la Provincia de
Heredia. Los cuales se van a generar a través de la construccidn colectiva de los y las
integrantes del comité.

1.5.2.3. Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales
(LanammeUCR)
Por su parte, el Programa de Infraestructura del Transporte del LanammeUCR (PITRA)
a través de la Unidad de Gestién Municipal, brinda apoyo a las Municipalidades para
fortalecer los procesos de gestidn de la red vial cantonal; conforme a lo establecido en
la Ley N°8114 y sus reformas.

Por ende, la UTGVM de la Municipalidad de Belén se ha vinculado a dicho programa a
través de capacitaciones e incluso fue objeto de un Plan Piloto del diagndstico de su
Red Vial Cantonal, como la elaboracién del Inventario de Puentes. Informacion técnica
muy valiosa que funge como sustento esencial para la toma de decisiones vy
precisamente en planificacion.

1.5.2.4. Plan Cantonal de Desarrollo Humano Local 2011-2021
El PCDHL se configura como una herramienta de planificacién integrada con una
proyeccién sustantiva para el beneficio de la ciudadania, especialmente adaptando las
politicas publicas a la realidad cantonal. Su propdsito es identificar los grandes
objetivos y delinear las acciones, con la participacién ciudadana, quienes con sus
experiencias y conocimiento de la realidad local marcan un hito en este tipo de
procesos.

De tal manera, que a partir de un diagnéstico situacional previo del cantén y un trabajo
en conjunto con los actores que participaron durante el proceso, se establecen las
politicas cantonales en las siguientes areas: gestidon ambiental, estimulo econémico
local, ordenamiento urbano y servicios publicos, Desarrollo Humano y seguridad
ciudadana.

Con respecto a estas, se fijaron objetivos estratégicos y lineas de accién prioritarias, las
cuales llevaron al establecimiento de dichas politicas.

En materia de vialidad, el PCDHL definié las siguientes acciones contempladas en el eje
de Ordenamiento Urbano y Servicios Publicos:
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Objetivo estratégico

Regular y ordenar el territorio, previendo la infraestructura
necesaria y mejorar los servicios para beneficio de la

poblacién

Objetivo especifico:

Realizar mejoras y dar soporte permanente a la red vial del cantén

Lineas de accion:

e Mejoramiento del transito y la red vial cantonal

e Evitar congestionamiento vial (Salidas mds eficientes: Heredia (Tunel
Bridgestone y Real Cariari), Santa Ana — Alajuela)

e Carreteras, puentes, e interconexion de aceras en todo el cantén

e Mas paradas de autobuses

e Coordinacién del mantenimiento y mejoramiento de la ruta 129

® Propiciar que todas las acciones de infraestructura y transporte
privadas y publicas, cumplan con la Ley 7600

1.5.2.5.

Agenda de Desarrollo Estratégico 2012-2017

La agenda de Desarrollo Estratégico se deriva del plan de gobierno propuesto por el
actual Alcalde Municipal. Este plan se propone como objetivo general el Impulsar un
modelo de planificaciéon del desarrollo urbano y desarrollo de los servicios publicos
para hacer de Belén un lugar agradable, seguro y saludable para la vida de la presente
y futuras generaciones.

Como ejes de la Agenda de Desarrollo Estratégico se plantearon los siguientes:

e Desarrollo Ambiental

e Desarrollo para el fortalecimiento de la productividad

e Desarrollo Urbano

e Desarrollo y mejoramiento de la administracién municipal
e Desarrollo Humano

En lo referente al eje de Desarrollo Urbano, propiamente en lo que corresponde al
tema de vialidad, se plantearon las siguientes perspectivas:

Objetivo general:

Contar con un modelo de administracion efectiva del desarrollo urbano vy los
servicios publicos para hacer de Belén un lugar agradable, seguro y saludable
para la vida de la presente y futuras generaciones.

Objetivos especificos:

Planificar, organizar, dirigir y controlar el desarrollo urbano del cantén

Proyectos:

Formular y ejecutar un Plan de Desarrollo Vial

Continuar la ejecucion del Mantenimiento Vial cantonal.

Consolidar el proyecto el peaton primero, contemplando la construccion de

23




aceras y la seguridad vial, por medio del establecimiento del sistema de
semaforos y sefalizacidn horizontal y vertical.

Desarrollar un bulevar peatonal que una el edificio municipal actual, con la
Iglesia Catdlica de San Antonio y en area de la linea del ferrocarril desde la
estacion cinco hasta el Polideportivo.

1.5.2.6. Programa de Red Vial Cantonal | MOPT-BID

El programa’ se sustenta en el Convenio de Cooperacién para el financiamiento de
proyectos de inversion - CR-X1007 - entre la Republica de Costa Rica y el Banco
Interamericano de Desarrollo para financiar el Programa de Infraestructura de
Transporte (PIT) asi como en el Articulo N° 4 “Modificaciones” de la Ley N° 8845, el
cual modifica el Articulo 7 “Ejecucidén de las operaciones individuales de la red vial
cantonal” de la Ley 8757. Aprobado por Ley de la Republica N° 8982, del 5 de octubre
de 2011.

Los Programas Red Vial Cantonal PRVC-l y PRVC-Il incluyen a las 81 Municipalidades y 8
Concejos municipales de distrito del pais y estan conceptualizados como un proyecto
plurianual enmarcado en el Programa de la Red Vial Cantonal Multifase por un monto
global de USS 250 millones, que se componen de USS 200 millones del crédito
acordado con el BID y USS 50 millones de aporte de contrapartida local.

Por ende, el programa se ha venido desarrollando en dos fases: la primera por USS 60
millones que comprende el PRVC-I financiado por el préstamo del Banco N2 2098/0C-
CR y en un futuro (PRVC-Il) que sera presentado al Banco para aprobacion por los USS
140 millones restantes.

Los lineamientos establecidos en el MANOP PRVC-I garantizan las seguridades técnica,
administrativa y financiera que son requeridas para alcanzar los resultados y metas
esperadas de la ejecucion del PRVC-I con base en pardmetros de calidad, y de acuerdo
al periodo de desembolso de los recursos del financiamiento previsto en el Contrato
de Préstamo.

Es asi que el objetivo general del PRVC-I consiste en:

“mejorar las condiciones del estado de la Red Vial Cantonal (RVC) y sus puentes, lo que
incidird en una mejor calidad de vida e ingresos de sus habitantes y por ende, en una
reduccion de los indices de pobreza”.

De manera que para alcanzar el objetivo general se van a realizar varias actividades, las
cuales corresponden a las siguientes:

e Rehabilitacion y mantenimiento periédico de caminos

5> Aspectos contenidos en el Manual de Operaciones.
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e Mejoramiento y rehabilitacion de puentes

e Mantenimiento Vial

e Plan de mantenimiento

e Apoyo a las capacidades e instrumentos de gestion

En la Ultima actividad se alude la importancia de “prestar asistencia técnica a los
Gobiernos Locales en planificacion”, por lo tanto se va evidenciado que el tema de
planificacion en materia vial cobra significancia dentro del programa.

Posteriormente se indica que la Direccién de Gestion Municipal tendra entre uno de
sus objetivos “formalizar los Convenios de Participacién y colaborar en los planes y
programas de trabajo anuales y quinquenales”.

Dentro de las funciones de la Unidad Ejecutora y de Coordinacion especificamente en
el Area de Coordinacién y Participacidon sobresale que esta tiene que “aportar
metodologias, sistemas, procesos y herramientas del drea social para la coordinacion y
participaciéon de los actores locales en la elaboracion y actualizacion de los planes de
desarrollo y conservacion vial de los Gobiernos Locales, asi como para la elaboracion
de convenios participativos”.

Como parte del apoyo de la Consultoria GIZ dentro del PRVC-I sobresale “asesorar a
los Gobiernos Locales en la elaboracion de los Planes Quinquenales y Anuales de
Conservacion y de Desarrollo Vial, que consideren la asignacion de recursos para el
mantenimiento vial, en especial de los proyectos del PRVC-1”.

En los criterios de elegibilidad de proyectos se mencionan las condiciones y requisitos
para la inversion de los proyectos, antecedida por “la planificacion y priorizacion de
proyectos basada en planes locales de conservacion desarrollo vial (PCDV)” por ende
“las UTGVM deben elaborar o actualizar los Planes Quinquenales y Anuales de
Desarrollo y Conservacion Vial (PDCV) de cada Canton, como parte de los objetivos de
desarrollo de capacidades del PRVC-I, asi como asegurar la inclusion de los proyectos
de caminos y/o sus puentes en el PDCV, etapa que debe estar concluida y ser
objetivamente verificable, previo al financiamiento de proyectos, con cargo a los
recursos del PRVC-II”. Contemplando las “asignaciones presupuestarias respectivas,
tanto para el proceso de rehabilitacidn/mejoramiento, como para el posterior
mantenimiento del camino o puente intervenido”.

En relacién al punto anterior, a través del Convenio de Participacidon que se suscribid
con el Ministerio de Obras Publicas y Transportes con el Concejo Municipal de Belén
hay un compromiso en lo establecido en la cldusula:

“Undécima: Asignacién de fondos para el mantenimiento de los
caminos rehabilitados: El Gobierno Local se compromete, una vez
finalizadas las obras, a brindarle mantenimiento a los caminos
rehabilitados con la finalidad de asegurar su estabilidad y duracién,
aportando al menos el 5,7 % del monto de la obra civil del proyecto,
incorporando practicas de conservacion vial que garanticen alcanzar
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plenamente la vida atil de disefio y aplicando adecuadas practicas socio
ambientales y de participacion de la poblacién. Para esos efectos el
Gobierno Local debera incorporar los caminos rehabilitados en un
sistema de gestidn del mantenimiento rutinario, el cual serd financiado
integramente a través de los presupuestos municipales destinados a
vialidad cantonal, indistintamente si los recursos provienen del
impuesto a los combustibles o de otra fuente presupuestaria. Para
estos efectos, el Gobierno Local se compromete a adoptar
oportunamente las previsiones correspondientes a efectos de que tanto
la Alcaldia Municipal/Intendencia, la UTGVM, la Junta Vial Cantonal asi
como el Concejo Municipal, en orden a sus competencias en materia de
formulacion, aprobacién y ejecucidn presupuestaria, incorporen y
ejecuten en cada ejercicio econémico los recursos necesarios para el
mantenimiento de esos caminos. Asimismo el Gobierno Local se
compromete a remitir a la UEC su valoracidon acerca del grado de
cumplimiento de los PCDV, en el mes siguiente al cierre del periodo
correspondiente. El MOPT monitoreara y supervisara el cumplimiento
de las obligaciones establecidas en esta cldusula, pudiendo ejercer
todas las actividades que, conforme al ordenamiento juridico,
garanticen su efectiva realizacion”.

A continuacidn se presenta un esquema que resume la informacién anterior:

Esquema 1l
Antecedentes: Acciones vinculantes

Instrumentos de
planificacion vigentes y <

orientadores
[ Plan Nacional de Transportes 2011-2035 }
\.
ADE Programa PCDHL PEM FEDE
2012-2017 LANAMME MOPT/BID 2011-2021 2013-2017 HEREDIA

Acciones
con
incidencia
local en el
Canton de
Belén

FUENTE: Taller Planes Quinquenales MOPT/FedeHeredia, 2014, actualizado y modificado por el autor.
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1.6.

Politicas en Materia de Gestion Vial

La Municipalidad de Belén, en consenso Administraciéon Y Concejo Municipal, establece
la conservacion y el desarrollo de la Red Vial Cantonal como actividad de servicio
publico, prioritaria y de altisimo interés para el cantén. Por lo tanto, seguidamente se
mencionan las politicas en materia de gestién vial, las cuales se agruparon en siete
distintos topicos de interés.

1.6.1. Politicas para la priorizacion de proyectos

1. Las calle en buen estado, deben mantenerse buenas oportunamente,
propiciando actividades de mantenimiento de bajo costo y prolongando el
tiempo de vida util de los caminos.

2. Se continuara con la intervencion de las calles y avenidas de los cuadrantes
urbanos de los distritos.

3. Contardn con especial relevancia aquellos caminos que posean un caracter
de interconectividad (concepto de red) y que comuniquen centros de
poblacion.

4. Se atenderdn las vias en su orden de jerarquizacién: Primaria, Secundaria,
Terciaria.

5. Tendrdn prioridad los caminos con mayor transito promedio diario, segun la
categorizacion establecida (C,D,E,F,G).

6. Se fomenta la intervencién de caminos hacia aquellos con menor indice de
Vialidad Técnico Social (IVTS), con la finalidad de invertir recursos para
incentivar la activacion de la economia local.

7. Se tomard en cuenta y cuantificard el acceso a los servicios, educacion,
trasiego de productos y nimero de beneficiarios de un determinado camino.

8. En el caso de caminos en iguales condiciones, se brindard prioridad a
aquellos en donde exista un comité o barrio de vecinos organizados, o bien
algun tercero interesado que de alguna manera aporten para la intervencién o
conservacion del camino en cuestion, con el objetivo de incentivar la
conservacion vial participativa.
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1.6.2. Politicas de calidad

1. Antes de cualquier rehabilitacion en la superficie de ruedo, deberd
verificarse que los sistemas de drenaje funcionen adecuadamente.

2. Las obras desarrolladas en la Red Vial Cantonal deberdn contar con un
adecuado aseguramiento de calidad de conformidad con las especificaciones
establecidas, acorde a las caracteristicas propias de cada proyecto tales como
maquinaria, materia prima, tipo de obra y otros.

3. Contardn con especial relevancia aquellos caminos que posean un caracter
de interconectividad (concepto de red) y que comuniquen centros de
poblacion.

4. Se deberd destinar el recurso respectivo con la finalidad de contar con el
equipo minimo o los contratos necesarios para llevar a cabo los procesos de
verificacién de la calidad correspondientes.

1.6.3. Politicas de Seguridad Vial

1. Los proyectos que impliquen tratamiento de la superficie de ruedo, deberan
ser demarcados horizontalmente tan pronto como los materiales a emplear lo
permitan sin que se diluyan.

2. En todas las labores de planificacidn, disefio, construccién y conservacion de
obras viales, se debera considerar e incorporar el componente de seguridad
vial, en resguardo de todos los posibles usuarios de dicha vialidad de previo y
durante su ejecucion.

1.6.4. Politicas de aplicacion e implementacion

1. Conforme al articulo 42 reglamentario, relacionado con el destino de los
recursos, los mismos se invertirdn exclusivamente en conservacion,
mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, mejoramiento y
rehabilitacién; unicamente cumplidos estos objetivos, los sobrantes se usaran
para construir obras nuevas.

2. El mantenimiento rutinario mediante bacheo se brindara durante el
transcurso de todo el afio para cualquier camino de la red vial cantonal que asi
lo amerite, de forma pronta y oportuna sin necesidad de tener que someter a
consideracion previa dicha intervencion, sino que se debera actuar de oficio y
diligentemente (programa cero huecos).

3. No se dejara caer un camino en estado de deshuso o intransitabilidad de tal
modo que llegare a incomunicar algun sector de la poblacidn.
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4. Se debera brindar mantenimiento periédico a los puentes mediante la
limpieza, pintura, reparacion o cambio de los componentes estructurales o de
proteccion, asi como la limpieza del cauce del rio o quebrada, en las zonas
aledafas.

5. Se propiciard y exigira la aplicacion de las buenas practicas ambientales
durante el transcurso de ejecucion de obras viales, acompafadas de una
estricta fiscalizacion.

1.6.5. Politicas de capacitacion y fortalecimiento de la UTGVM

1. La Unidad Técnica de Gestidn Vial Municipal, debera de conformarse tal y
como lo senala la normativa vigente, incorporando para tal efecto, la figura de
promocién social (Decreto N°34624-MOPT®):

2. Se brindara el espacio correspondiente a sus integrantes para la asistencia a
las capacitaciones relacionadas y atinentes a su cargo, que sean objeto de
invitacion e interés.

3. Se destinardan los fondos respectivos para cursos de actualizacion y
especializacion dentro del ambito de aplicacién de conocimientos para el
desempeiio de sus funciones.

4. Se invertirdan los recursos necesarios para el debido y adecuado
equipamiento de la UTGVM vy personal de campo, tal como herramientas,
instrumentos, accesorios, maquinaria, materiales, mobiliario, espacio fisico,
articulos de oficina, software, equipo de seguridad, resguardo y equipo de
transporte; con el fin de garantizar una adecuada gestion vial.

1.6.6. Politicas de financiamiento

1. Actualizacién del inventario vial para la adecuacidn de los recursos
destinados al canton.

2. Se continuara realizando gestién de donacidon de materiales con la Direccidn
Regional del MOPT.

3. Se implementara la gestion de donacién de cemento asfaltico y emulsidon con
RECOPE.

4. Se podra optar por financiamiento externo mediante créditos para la
realizacion de proyectos estratégicos.

6 Articulo 13.—Unidad Técnica de Gestién Vial Municipal. Se constituird una Unidad Técnica de Gestién Vial Municipal en cada

cantdn, la cual fungird como secretaria técnica de la Junta Vial Cantonal. Debera contar, al menos, con un profesional en ingenieria

civil, quien fungird como Director, asi como un asistente técnico, ambos con experiencia en materia vial, y un promotor social
profesional en ciencias sociales.(...)




5. Se destinaran recursos propios de forma creciente y sostenida.

6. Cuando se cuente con el componente de la promocién social, se podra
establecer la responsabilidad de un porcentaje para el mantenimiento de las
vias utilizadas por vehiculos de transporte publico colectivo, asi como predios
de contenedores y camiones de despacho de producto ubicados en la zona
industrial del cantdn, los cuales infringen el mayor dafio a los caminos.

1.6.7. Politicas de Seguridad Vial

1. Se procedera con la ejecucién inmediata de la reparacidon de cualquier dafio
gue pueda presentarse en la via por eventos imprevistos a causa de casos
fortuitos o fuerza mayor, que por su naturaleza, no estén contemplados dentro
del programa anual de trabajo. La ejecucién inmediata de las reparaciones es
necesaria para la seguridad de los usuarios, para garantizar el transito de la via
y asi evitar dafios mayores.
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2. ANALISIS DE LA SITUACION

2.1. Caracterizacion del Cantdn de Belén

2.1.1. Poblacién y vivienda
El Cantén de Belén lo conforma un territorio de 12.15 kildbmetros cuadrados,
distribuido en tres distritos, San Antonio que es la cabecera, la Asuncién y la Ribera.

Segun el ultimo censo del Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INEC), las cifras
preliminares de poblacion y vivienda reflejan que Belén estd compuesto por una
poblacion de 21.808 habitantes; de los cuales 10.568 son hombres que equivalen al
48% y 11.240 son mujeres que representan el 52%. La densidad de habitantes por
kildbmetro cuadrado (km?) del cantdn es 1.795 en el distrito de San Antonio 2.904, en
La Ribera 1.445 y en La Asuncién 1.251; lo anterior puede ser corroborado en el cuadro
N°.1 que se presenta a continuacion:

Cuadro 1
Area, poblacién y densidad de habitantes por Km?
en los diferentes distritos y el Cantdn de Belén

Nodrinslz:iet:el Area km? % |Poblacion| % (ﬁ::;f;g)
San Antonio 3,51 29% 10,193 47% 2,904
La Ribera 4,17 34% 6,024 28% 1,445
Asuncion 4,47 37% 5,591 26% 1,251
Total 12,15 100% 21,808 100% 1,795

Fuente: /INEC /Censo 2011/

En cuanto a viviendas segun el censo 2011 del INEC, se contabilizé un total de 6.615 en
el cantoén, de las cuales el 44% pertenecen al distrito de San Antonio, el 27% a la Ribera
y el 29% a la Asuncién. La densidad cantonal de viviendas por km? es de 544, en el
distrito de San Antonio 823, en La Ribera 433 y en La Asuncién 430. Lo anterior segun
el siguiente el cuadro N°2:

Cuadro 2
Area y densidad de viviendas por Km?
en los diferentes distritos y el Cantdn de Belén

Pl Ll I e R e
San Antonio 3,51 29% 2890 44% 823
La Ribera 4,17 34% 1805 27% 433
Asuncion 4,47 37% 1920 29% 430
Total 12,15 100% 6615 100% 544

Fuente: /INEC /Censo 2011/
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2.1.2. Actividades econémicas
De acuerdo con los datos suministrados por la Unidad Tributaria de la Municipalidad
de Belén, la cantidad de patentados en los diferentes sectores que se desarrollan en el
cantén, suman un total de 1.058 patentes de las cuales, 78 pertenecen al sector
industrial que equivalen al 7,37%, 941 patentes integran el sector comercial que
representa el 88,94%, 34 patentes son del Sector servicios gastrondmicos con el 3,21%
y 5 son de Servicios hoteleros que ocupa el 0,47%.

Un aspecto importante desde el punto de vista econdmico, es la generacién de empleo
por parte de los diferentes sectores productivos, de esta manera encontramos que el
Sector Industrial es el que mayor empleo genera, seguido por el Sector Comercio y
Servicios y por ultimo el Sector Agropecuario.

Cuadro 3
Actividades econdmicas del cantdn de Belén en el afio 2012

San Antonio 26 575 15 2 618
La Ribera 23 195 8 0 226
Asuncién 29 171 11 3 214

Total 78 941 34 5 1058

% del total 7,37% 88,94% 3,21% 0,47% 100%

Fuente: /Unidad Tributaria Municipalidad de Belén/2012/

2.1.3. indice de Desarrollo Humano (PNUD 2011)
Segun los datos reflejados en el Atlas del Desarrollo Humano Cantonal de Costa Rica
2011 del Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), los tres
componentes bésicos que se consideran en el indice de Desarrollo Humano (IDH), que
se calcula, para los paises del mundo, son salud, educacién e ingresos.

En el 2009 los logros alcanzados en desarrollo humano y privaciones sociales se resalta
que existen diez cantones con una situacion dptima, es decir, que registran los indices
mas altos de desarrollo humano y los mas bajos de pobreza humana, las cuales son:
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Seguidamente se exponen algunos de los resultados del Atlas 2011, correspondientes
al cantdn de Belén:

2.1.4. indice de Desarrollo humano cantonal y esperanza de vida
El Canton de Belén cuenta con un indice de Desarrollo Humano Cantonal de 0,905,

ocupando la cuarta posicion mas alta del pais. A la vez se tiene una esperanza de vida
de 78 afios.

2.1.5. Indicadores de Educacion
Segun el cuadro nimero 4 que se presenta seguidamente, en el cantdn de Belén existe
una tasa de matricula en primaria del 100%, en secundaria del 85,5% y global de
89,1%. Por otra parte, hay una tasa de alfabetizacién del 98,7%.

Cuadro 4
Tasas de matricula y alfabetizacién en el Cantén de Belén
Atlas del Desarrollo Humano Cantonal de Costa Rica PNUD-2011

Tasas de matricula y alfabetizacion
Matricula Tasa
Primaria 100,0%
Secundaria 85,5%
General 89,0%
Alfabetizacion 98,0%

Fuente: /PNUD /Atlas del Desarrollo Humano Cantonal 2011/

Dentro del cantén se encuentran tanto centros educativos publicos como privados,
dentro de los que podemos mencionar a la Escuela Espafa, Escuela Fidel Chaves,
Manuel del Pilar y el Liceo de Belén pertenecientes al grupo de instituciones publicas.
Dentro de los centros educativos privados podemos mencionar a la Escuela
Mesoamericana, Escuela Santa Margarita, Escuela Costa Rica Academy, Colegio Santa
Margarita y Panamerican High School, lo anterior sin considerar los maternales, pre-
kinder y kinder privados.

2.1.6. Servicios Publicos
Dentro del cantdn de Belén la municipalidad brinda a la ciudadania la mayoria de los
servicios publicos. Entre ellos encontramos los siguientes:

Cuadro 5
Servicios que brinda la Municipalidad de Belén en el cantén
Recoleccidn y tratamiento de Mantenimiento de | Oficina de la mujer Unidad de
residuos calles y caminos cultura
Aseo de vias, parques y ornato |Acueducto Emprendimientos y Centro infantil
municipal promocioén laboral
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Alcantarillado sanitario y Proteccion del Trabajo social Policia
plantas de tratamiento de medio ambiente municipal
aguas residuales

Alcantarillado pluvial Servicio de Biblioteca
cementerio

Fuente: /Municipalidad de Belén /Informes de ejecucion presupuestaria 2012/

2.1.7. Posicidn Geografica
Las coordenadas geograficas medias del cantén de Belén estan dadas por 09°59'14"
latitud norte y 84°10'38" longitud oeste. Tiene un area territorial de 11.81 km?,
divididos en 3 distritos: San Antonio, La Ribera y La Asuncién. Sus limites geograficos
son: al Este con los cantones de Heredia y Flores, al Norte y Oeste con el cantén de
Alajuela y al Sur con los cantones de San José, Escazu y Santa Ana.

La anchura maxima es de cinco kildmetros, en direccion noroeste a sureste, desde el
puente sobre el rio Segundo, carretera Nacional N° 1, que une las ciudades Alajuela y
San Joaquin, hasta el rio Virilla, proximo al sector sur de la Urbanizacién Los Arcos.

2.1.8. Sistema Hidrolégico
Segun la Unidad Ambiental de la Municipalidad, el sistema hidrolégico del cantén de
Belén pertenece a la cuenca del Rio Grande de Tarcoles perteneciente a la vertiente
del Pacifico, la cual tiene una direccién de drenaje de noreste a suroeste. Esta cuenca
tiene una superficie de aproximadamente 2.189 km? (4,6% del territorio nacional),
ademas viven cerca de 1.600.000 habitantes, (el 50% de la poblacion del pais), y se
ubica el 80% de la industria, el comercio y los servicios.

Realizando un andlisis mas local (mapa red hidrica local) se presentan los cuatro rios
gue afectan directamente al cantén de Belén, al norte el rio Segundo, un poco mas al
sur del primero esta el Rio Burio, continuando al sur el Bermudez y por ultimo el Virilla.
De la orientacién de los rios, destaca el hecho que los primero dos tiene una
orientacién noreste — suroeste, mientras que los otros dos, es mas este — oeste.

A Mantos acuiferos

A nivel general los acuiferos que afectan al cantén de Belén son el Colima vy el
Barva (mapa Mantos Acuiferos), siendo este ultimo el que se superpone al
Colima.

A Manantiales

Belén cuenta con cinco manantiales en su territorio, dos de ellos se ubican en el
distrito de la Ribera, uno al este (Los Sanchez) y otro al oeste (Ojo de Agua). En
el caso de San Antonio el Unico es el de Puente de Mulas ubicado al sur, al
margen del Rio Virilla. Por ultimo estd la Asuncién con dos manantiales, el
primero San Antonio ubicado al noroeste, mientras en la parte central cercano
al convento esta el de La Gruta.
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Estos manantiales actualmente estan captados por la Municipalidad de Belén y
por el AyA (Puente de Mulas) y son utilizados para el consumo humano; los
mismos tienen zonas de proteccion definidas por Arredondo, (1991).

A Pozos perforados

Segun datos del Servicio Nacional de Aguas Subterraneas, Riego y Avenamiento
(Senara); se reportan 93 pozos los cuales extraen agua subterrdnea
principalmente del Acuifero Colima Superior; sin embargo también se reportan
pozos captando las zonas fracturadas de las ignimbritas de la Formacion Tiribi.
Actualmente se trabaja en la proteccion de todas estas zonas, con el fin de
proteger el recurso hidrico y la biodiversidad existente en el cantén.

2.1.9. Parquesy Zonas Verdes
El espacio publico es el soporte de las relaciones sociales, de encuentro, de

construccion de identidad ciudadana y de expresiéon comunitaria.

El conjunto de dreas exteriores de alcance publico, que por su entorno, uso,
afectacidn, y naturaleza, suplen las necesidades urbanas colectivas, es decir, son zonas
para el uso y el disfrute colectivo de todos y para todos los belemitas.

El espacio publico incluye:

e Areas para la circulacién (peatonal y vehicular)
e Areas para la recreacién publica (activa y pasiva)
e Areas para el equipamiento comunal

e Areas para el suministro de servicios publicos

e Areas de proteccién ambiental

Beneficios del espacio publico:

Mayor afecto y respeto del ciudadano por la ciudad, integracion ciudadana a través de
un sentimiento de unidad, identidad e igualdad de derechos. Nexo comunitario para
emprender proyectos colectivos, cuidar y disfrutar los espacios creados. Aumento en la
plusvalia y atraccion de inversiones (plataforma fisica adecuada) y mejoramiento
medioambiental (inclusion de vegetacion, depdsitos de desechos y limpieza del paisaje
urbano.

Premisas para el diseiio:

Acceso equitativo de los usuarios al espacio y a sus actividades, uso flexible: espacios
multi-funcionales, uso diverso para atraccién de una poblacién diversa. Areas de estar
y compartir: actividades comunales, culturales, familiares Seguridad e lluminacién
Materiales durables, sanos y de bajo mantenimiento: Amoblado urbano, bancas,
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basureros, bebederos, inclusidon de juegos infantiles, vegetacion de diferentes escalas,
arborizacidn localizada, interconexién de los espacios.

Como parte del Programa de Embellecimiento y renovacién de espacios publicos, del
Eje de Desarrollo Urbano de la Agenda de Desarrollo Estratégico de la Municipalidad
de Belén, se desarrollan desde el afio anterior, una serie de obras de mejora en los
parques y espacios publicos del cantén, los cuales pueden ser observados en el
siguiente cuadro:

Cuadro 6
Intervencién de la Municipalidad de Belén en mejoras a parques, zonas verdes y facilidades
comunales del Cantén

Distritos Cantidad espacios| % Area m? %
San Antonio 43 43% 95.820 39%
La Ribera 25 25% 50.547 20%
La Asuncién 32 32% 101.478 41%
Total 100 100% 247.845 100%

Fuente: /Municipalidad de Belén /Unidad de Desarrollo Urbano/2012/

2.1.10.Resultados del indice de competitividad cantonal 2006-2011.
Observatorio del Desarrollo de la Universidad de Costa Rica.
Los resultados del indice de Competitividad Cantonal desde el afio 2006 hasta el 2011,

ubican al cantdon de Belén en el puesto nimero 1 a nivel de los 81 cantones del pais,
seguido por San José, Montes de Oca, Tibas y Curridabat.

Estos resultados representan un gran orgullo para Belén, porque ratifican la buena
gestion que se ha venido gestando desde hace ya muchos afos por parte de la
Municipalidad y la comunidad en general. A la vez representan una gran
responsabilidad y un reto el poder seguir manteniéndose en esa posicién hacia el
futuro, pero sobre todo en la busqueda de mejores condiciones de desarrollo y
equidad para la poblacién belemita.

El indice de Competitividad Cantonal 2006-2011, fue elaborado por el Observatorio del
Desarrollo de la Universidad de Costa Rica.

El calculo del indice de competitividad cantonal se basa exclusivamente en las
estadisticas que elaboran diferentes instituciones en el pais. Este indice cumple un
propdsito complementario que es la importancia de apoyar y ampliar el esfuerzo
institucional de desagregar las estadisticas a escalas geograficas menores.

Este indice constituye un aporte de gran valor para el presente y futuro de nuestro pais
y permite evaluar el potencial productivo y la competitividad nacional, a partir del
analisis de los cantones del pais y de su posicionamiento en relacién con los pilares de
la competitividad que lo definen.
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El mismo estudia de manera especial la capacidad productiva de cada cantén y los
patrones de especializacion de cada uno de ellos. Sefiala, ademas, los factores que
promueven o detienen su desenvolvimiento. La informacion que recoge nos provee
precisamente un valioso acercamiento a la realidad particular de los cantones y nos
permite abordarla con fundamento en perfiles bien definidos de los dmbitos en los que
deseamos efectuar transformaciones. En él, se describe, ademas, la situacion de la
infraestructura y las caracteristicas del gobierno local, las condiciones de la actividad
econdmica, el clima laboral, el clima empresarial, la capacidad de innovacién y la
calidad de vida. El Indice permite identificar, asimismo, las oportunidades de
emprendimiento e inversién que cada cantdn ofrece. Por otra parte, muestra,
también, los campos en los que se requieren intervenciones institucionales o politicas
publicas y la toma de decisiones intra-cantonales, regionales y nacionales.

A partir del conocimiento especializado y de la comprensién del potencial y los
requerimientos de cada zona se harad posible generar mejores condiciones para la
competitividad de las empresas y para la prosperidad del pais. Indudablemente, las
decisiones que se tomen al respecto, tendrdn un fundamento mucho mas sélido.

El indice de Competitividad Cantonal estd compuesto por treinta y seis variables
distribuidas en siete pilares. Los pilares fueron generados como el promedio simple de
las variables normalizadas que los conforman. Luego se obtuvo el valor del indice
como un promedio simple del valor de los siete pilares.

Se presentan seguidamente el cuadro N°7 con los resultados reflejados para el cantén
de Belén en los siete pilares, donde se compara los resultados de los afios 2006 y 2011
por categorias de MUY BAJO, BAJO, MEDIO, ALTO Y MUY ALTO y también se reflejan
las posiciones de las variables individuales que conforman cada pilar en el afno 2011:

Cuadro 7
Variables del indice de Competitividad Cantonal 2006-2011 - Cantén de Belén -
Pilares Categorias Variables Resultado | Resultado global
variables de pilar
2006 | 2011 2011
Econémico M M [Tasa de crecimiento del consumo eléctrico total 21
u U [Egresos municipales (Administrativo + Comunitario) 1
percapita
Y Y
Metros cuadrados de construccion por km? 2
A A 1
Exportaciones totales por trabajador 1
L L
T T
(0] (o]
Gobierno M M |Dias para obtener patentes comerciales (-1) 30 2
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Cuadro 7

Variables del indice de Competitividad Cantonal 2006-2011 - Cantén de Belén -

Pilares Categorias Variables Resultado | Resultado global
variables de pilar
u U [Ingresos municipales percépita 2
Y Y |Grado de dependencia de transferencias del sector publico 3
A A |Gasto municipal no administrativo per apita 2
L L |Participacion en elecciones municipales vs presidenciales 43
T T |Gasto en red vial cantonal por km? 4
0 O INo. Estudios de impacto ambiental sobre permisos de 17
construccion
Infraestructura A A |Porcentaje de hogares con acceso a internet 4
L L Red vial cantonal por km? 10
Hogares con acceso a electricidad por km? 12 8
T T
Porcentaje de viviendas con teléfono residencial 3
0 (0] - —
Porcentaje de viviendas con acceso a agua potable 6
Clima M |indice de competencia 3
Empresarial
U |No. Entidades financieras por km? 5
A
Y |Porcentaje de empresas exportadoras 1
L
A lindice de concentracién de actividades (-1) 2 5
T
L
(o]
T
(o]
Clima Laboral Cobertura de inglés en primaria .
M [Cobertura en educacién secundaria 38
A
E |Matricula terciaria 41
L
D |Poblacién econémicamente activa (P.E.A.) 54 -
T
| [indice de especializacién del trabajador en servicios e 11
(0] industria
(o]
[Tasa de crecimiento del empleo formal con respeto a la 58
P.E.A
A indice de concentracién de alta tecnologia en las
M lexportaciones 2
U
) Y No. Proyectos de investigacidn universitaria 75
Capacidad de A 5
Innovacion T - - - — -
L Porcentaje de matricula terciara en ciencias y tecnologia 5
T
0 o - -
Porcentaje de escuelas y colegios con Internet 17

39




Cuadro 7
Variables del indice de Competitividad Cantonal 2006-2011 - Cantén de Belén -
Pilares Categorias Variables Resultado Resultado global
variables de pilar
Calidad de vida [Tasa de mortalidad por infecciones por 10,000 habitantes (-
1) 2
Porcentaje area de bosques y area protegida 76
M
l; '\E/l Robos y asaltos cometidos a personas (-1) 56
f\ IID [Tasa de mortalidad por homicidio (-1) 18 12
J (o]
0 Establecimientos de entretenimiento por cada 10.000 4
habitantes
Habitantes por EBAIS (-1) 51

2.2. Analisis General de la situacién del Canton de Belén
Es evidente que la infraestructura vial de Belén ha propiciado un mejor y mayor
desplazamiento a diversos puntos de sus alrededores, dentro y fuera de su territorio,
dandose una movilizacion por motivos laborales, educacion, salud, recreacion, entre
otras.

Su cercania con el Aeropuerto Internacional Juan Santamaria, del mismo modo hace
que su ubicacién sea de fundamental trascendencia; el desarrollo de cantones vecinos
como San José, Heredia, Alajuela y Santa Ana, asi como la apertura de la ruta N° 127,
San José — Caldera, convierten el cantén de Belén en una zona de paso y confluencia
vehicular con un importante porcentaje de vehiculos pesados, los cuales infringen un
mayor daio a las carreteras.

La pequefia extension en area con la que cuenta el cantdn, ocasiona que su malla o red
vial muestre dificultades para ampliarse, por lo que no se ha podido escapar de la
realidad nacional de congestionamiento vehicular, dependiendo de proyectos fuera de
nuestros limites cantonales o competencias, ya que son responsabilidad nacional, no
obstante se llevan a cabo todos los esfuerzos pertinentes para que se llegue a la
consecucion de los mismos de forma pronta.

En materia de transporte publico, se cuenta con las principales rutas de conexidn hacia
las cabeceras de provincia, Heredia, San José y Alajuela, asi como Santa Ana, a lo cual
se le sumé la ruta denominada Interlinea.

Conjuntamente con lo anterior, se logré contar con la llegada del transporte
ferroviario, el cual desde el afio 2011 mantiene un funcionamiento entre semana
durante las horas pico de la mafana y la tarde. Este servicio fue impulsado en gran
parte desde la municipalidad, como una medida de incentivar el transporte publico
colectivo y ayudar asi al descongestionamiento vial.
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3. ESTRATEGIA DE CONSERVACION Y DESARROLLO VIAL

3.1. Aspectos Especificos de la Unidad Técnica de Gestion Vial de Belén

3.1.1. Organizacion

Dentro del Area Técnica Operativa y de Desarrollo Urbano, se ubica la Unidad de Obras
Publicas, la cual de conformidad con el decreto ejecutivo 34624-MOPT, asumid a su
vez la Unidad Técnica de Gestién Vial, misma que se conforma por el Ingeniero
Director, un Asistente Técnico y de acuerdo con lo establecido en la normativa, con la
figura de un Promotor Social, focalizadas al servicio de mantenimiento de la Red Vial
Cantonal y administrar los recursos que se destinen para dicho fin,
independientemente que los mismos provengan del Estado o sean recursos propios
del Gobierno Central; también cuenta con personal operativo de campo, conocida
como Cuadrilla de Obras, la cual se encuentra conformada por un Encargado, un
Chofer, un Operador de Vagoneta, un Operador de Retroexcavadora y tres parejas de
Operario y Ayudante respectivamente, como se ilustra en el siguiente esquema:

Esquema 2
Municipalidad de Belén: Unidad de Obras Publicas/Unidad Técnica de Gestidn Vial
Municipal

ALCALDIA

AREA TECNICA
OPERATIVA Y DE
DESARROLLO
URBANO
PERSONAL TECNICO:
Ing. Director
Asistente

UNIDAD DE OBRAS
PUBLICAS

PERSOMNAL OPERATIVO:
1 Encargado

3 Operadores equipo

3 Operarios

3 Ayudantes

FUENTE: Elaboracion propia, apoyado en el Manual descriptivo de clases y puestos vigente.
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La Unidad Técnica de Gestién Vial Municipal debe estar conformada como minimo por:

e Un Ingeniero Civil o en Construccion, quien funge como Director Coordinador
e Un Asistente Técnico
e Una Promotor Social

En relacién con las partidas y el gasto, tanto en inversion como para su propio
funcionamiento es importante conocer lo siguiente:

Las remuneraciones del personal se ubican dentro del programa 02: Servicios
Comunales, asumidos con recursos propios, asi como también podemos ubicar en este
programa, lo correspondiente al sefialamiento, demarcacién y seguridad vial, incluidos
los recursos trasladados por parte del Consejo de Seguridad Vial (COSEVI), de
conformidad con lo establecido en la Ley de Transito por las Vias Publicas Terrestres y
Seguridad Vial N° 9078 y sus reformas.

Posteriormente, se podra encontrar en los Planes Anuales Operativos (PAO), que
dentro del programa 03: Calles y caminos, se ubican las inversiones de mejora
(proyectos) y servicios de mantenimiento en donde se destinan recursos propios
institucionales para alcanzar los objetivos establecidos y un discreto monto
proveniente del Gobierno Central, acorde con la ley N° 8114 y el decreto 34624-MOPT
mencionado anteriormente que la regula.

Al efecto, dentro de este programa se encontrara normalmente las siguientes acciones
y metas:

e Conservacion de las vias de comunicacidn terrestre mediante actividades de
mantenimiento rutinario y peridédico, con recursos propios.

e Conservacion de las vias de comunicacidn terrestre mediante actividades de
mantenimiento rutinario y periddico, con recursos de la ley 8114.

e Mantenimiento y mejoramiento del sistema de Alcantarillado Pluvial

e Atencidn y prevencion de riesgos y desastres dentro de las vias de
comunicacion terrestre o sistemas fluviales (rios)

e Confeccién de planes maestros (mantenimiento vial, reordenamiento vial,
alcantarillado pluvial)

e Ejecucion de obras para el transito peatonal, en funcién de la Politica
Institucional: en Belén, el Peaton es Primero; mediante la construccion de
aceras, la aplicacién del articulo 75 del Cédigo Municipal.

e Sustitucién paulatina de los puentes cantonales con escasa capacidad
hidraulica, problemas estructurales o funcionales.

Finalmente, también es comun encontrar metas ubicadas dentro del programa 04, que
corresponde a las partidas especificas, que en algunos casos son gestionadas por los
Consejos de Distrito.
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Dentro del panorama anterior, es sumamente importante resaltar, que la Unidad de
Obras/Unidad Técnica de Gestidn Vial Municipal, se encuentra a cargo de administrar
invertir/ejecutar y fiscalizar montos anuales que oscilan entre los ¢ 800 millones hasta
los ¢ 1.200 millones, representando en ocasiones hasta una quinta parte del
presupuesto municipal.

Con lo anterior, queda en evidencia la importancia de dotar de mayor personal que
pueda brindar seguimiento, controlar y fiscalizar aun mejor la inversién de tales y tan
importantes recursos.

Lo anterior sin contar, que como parte de la gestion que el personal de Obras/UTGVM
realiza, consiste en tramitar donaciones de instituciones como el mismo MOPT o
RECOPE, en donde se ha conseguido donaciones que representan varias decenas de
millones adicionales que son invertidos directamente en el patrimonio publico, o el
manejo de programas via convenios con el LANAMME y recientemente el programa de
préstamo internacional MOPT/BID-municipalidad, con una suma de inversién hacia el
cantén que alcanza los ¢ 105 millones, sin contar las cantidades que representan el
vehiculo, las computadoras, proyectores, GPS, entre otros, similarmente recibidos via
donacién al ser participes del citado programa.

En el siguiente cuadro, se podrd visualizar los montos mas importantes de inversidon
gestionados a partir de la Unidad Técnica de Gestidén Vial, desde el afio 2011 via
donacion:

Cuadro 8
Inversién en el Patrimonio Publico Vial Cantonal, generado mediante gestidon de donaciones
por parte de la UTGVM, periodo 2011-2016’

Afo Institucién Material Cantidad Monto

Mezcla (ton) 610,00 28.365.000,00
2011 MOPT

Cemento (saco) 865,00 ¢4.757.500,00
2012 MOPT Mezcla (ton) 224,00 ¢10.416.000,00
2013 MOPT Mezcla (ton) 1550,00 ¢72.075.000,00
2014 RECOPE Asfalto AC-30 95538,00 ¢32.613.807,06
2015 MOPT Mezcla (ton) 880,00 ¢40.920.000,00
1016 BID Proyecto Completo ¢105.000.000,00
TOTAL ©294.147.307,06

FUENTE: Elaboracién propia, documentos de la UTGVM.

7 Monto empleado para el calculo de suministro de mezcla asfaltica: ¢ 46.500,00/ton, saco de cemento:
¢ 5.500,00/saco y emulsién asfaltica: ¢ 341,37/litro (2014)
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3.1.2. Capacidad Instalada
Afortunadamente en los Ultimos afios, se ha logrado dar inicio con una sustitucién
paulatina de los equipos disponibles, asi como contar con otros equipos adicionales
gue permiten una atencion de las necesidades de forma mas 4agil y dindmica, asi como
menos costosa al invertir menos recurso en tiempo del personal.

De este modo, con mucha satisfaccion, se puede enlistar que se ha dotado de equipo
con menos de cinco afios como: retroexcavadora, vagoneta 10 toneladas, vagoneta 2,5
toneladas, cortadoras de asfalto, compactadores manuales de bota, planchas
vibratorias, planta generadora, maquina de soldar, rompedor a gasolina, compresor,
taladro entre otros, de buena calidad.

3.1.3. Necesidades

3.1.3.1. Personal UTGVM

Como se desprende de la tematica que se viene tratando, con el objetivo de mejorar la
gestidon que se realiza, especialmente en materia de control y fiscalizacion de
proyectos, asi como con la finalidad de llevar a cabo muchas mas acciones anualmente
de las que actualmente es posible desarrollar y fundamentalmente mejorar la
comunicacion y rendicion de cuentas con la poblacidn, es indispensable dar
cumplimiento con lo establecido reglamentariamente y dotar de la figura del promotor
social a la Unidad Técnica, asi como asignar un Inspector de Obra a tiempo completo o
bien un asistente administrativo que también solvente las necesidades secretariales
para el adecuado manejo de la cantidad de informacién que se genera.

3.1.3.2. Personal de campo
Para este apartado, se ha visto la necesidad de incrementar en al menos una pareja
adicional de Operario-ayudante a la Cuadrilla de Campo, con el objetivo de lograr
incrementar el porcentaje de atencién y solucién de las quejas de los usuarios vy
vecinos del cantén y reducir los tiempos de respuesta de las mismas.

Paralelamente, es entendible y de preferencia que el personal del que se disponga sea
lo suficientemente joven para que pueda hacerle frente a un trabajo tan demandante
fisicamente como lo es el que se normalmente se requiere y se lleva a cabo.

3.1.3.3. Equipo y maquinaria
Si bien es cierto se menciond que de forma satisfactoria se ha logrado una sustitucion
de los equipos para el personal de campo, se encuentra pendiente (y a la fecha en
proceso) la sustitucion de la compactadora de doble rodillo para bacheo, ya que la
actual posee mas de 16 afios, que a pesar de su buen mantenimiento, ya ha
sobrepasado por mucho su periodo de vida util, ocasionando tiempo importante en
dias en desuso y elevados costos de mantenimiento, pero siendo lo mas importante,
disminuyendo la posibilidad de brindar un servicio o solventar las necesidades de la
ciudadania de manera efectiva y eficiente.
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El equipo necesario por ende se compone de una nueva compactadora de al menos 2,5
toneladas y 1,20 metros de ancho (la actual es de 1,5 toneladas y 0,9 m de ancho) de
modo que se incremente el rendimiento de los trabajos y se logre una mejor calidad al
contar con mayor energia de compactacién. Este equipo deberd acompanarse con un
remolque para su traslado.

Similarmente y para alcanzar los estandares de calidad que se encuentran normados
técnicamente, se hace de conocimiento que en la municipalidad nunca se ha contado
con una tanqueta de distribucién de emulsién asfdltica, misma que se encarga de
calentar el producto previo a su utilizacién y permite su distribucion e imprimacién de
forma adecuada. Actualmente esta labor se lleva a cabo de la forma mas rudimentaria
conocida, la cual consiste con un estafidon metalico cortado por la mitad y un escobdn.

3.1.3.4. Espacio fisico
Como gestores de Obra e Infraestructura publica, se requiere contar con material
suficiente y diverso a disposiciéon inmediata para una gestiéon oportuna, pronta y eficaz;
esta meta no es factible lograrla debido a que se carece de un plantel adecuado en
donde se pueda estoquear material para disponer del mismo.

Similarmente, durante la ejecucidon de las labores via administracidn, se requiere
disponer de un predio cercano y adecuado para emplearlo como relleno o botadero,
ya que en la actualidad esta carencia dificulta sobremanera la atencién de algunas
necesidades particulares que impliquen la generacion de escombros, para disponer de
los mismos de una manera ambientalmente adecuada y amigable.

3.1.3.5. Software, licenciamiento y equipo para verificacion de la
calidad
Para culminar con los requerimientos por parte de la Unidad Técnica, se tiene la necesidad de

contar con las ultimas herramientas tecnoldgicas en la materia, hidrdulica, dibujo, disefio
geométrico, sistemas de informacion geogrdfica, con unas de las cuales ya cuenta la
municipalidad, no obstante es necesario el licenciamiento oficial, lo que presenta un costo
asociado pero que no esta fuera del alcance con los recursos disponibles.

Para cerrar el presente apartado, se indica que se podra encontrar proyectado anualmente
algunos de los insumos indicados que de forma sencilla pueden adquirirse y encontrarse a
disposicion de la Unidad Técnica, para que dicha propuesta sea también tomada en
consideracion.

3.2. Propuesta Vial dentro del proceso de actualizacion del Plan Regulador
Como parte de las opciones y variables en infraestructura que se han venido
planeando, se tiene precisamente proyectado la generacidon de nuevas arterias viales
gue cruzan el cantén principalmente de este a oeste y viceversa, como también la
creacién de mayor conectividad entre las mimas para el manejo del transito local.

De manera similar se trata de ir incorporando las ciclovias, en principio en una fase
recreativa, para posteriormente ir incentivando el uso de la bicicleta como medio de
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transporte alternativo, econémico, saludable y que utiliza energia limpia, favoreciendo
ademas el descongestionamiento vial.

Dentro del proceso de actualizacién del Plan Regulador de Belén, en el apartado de
vialidad se proponen nuevas vias cantonales, las cuales una vez aprobado el mismo,
deberdn pasar a formar parte de un plan de desarrollo de infraestructura vial, junto
con la estrategia para su ejecucion y posteriormente ser incorporadas dentro de los
planes de mantenimiento correspondientes.

Con estas, se pretende mejorar la circulacién local, ofrecer rutas alternativas en caso
de accidentes, disminuyendo la sensibilidad al colapso que presente la red vial actual y
contribuyendo en la reduccién del congestionamiento vial. Dichas vias se presentan en
el siguiente mapa:

Mapa 1
Cantdn de Belén: Vialidad segun propuesta del proceso de actualizacién del Plan
Regulador

MAPA OFICIAL
Red vial Cantonal existente y
ampliaciones propuestas

FUENTE: Propuesta del Plan Regulador.
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3.3. Situacion de la Red Vial de Belén
Seguidamente se evidencia algunas caracteristicas de la red vial cantonal de Belén

3.3.1. Extension Red Vial Nacional en el cantén
La Red Vial Cantonal es administrada por el CONAVI, por ende la competencia en
materia de mantenimiento y mejoramiento, le corresponde por ley.

En Belén se ubican seis rutas nacionales: RN 01 — General Cafias, RN 111 — desde el
puente Francisco J. Orlich, Asuncién, bajando por avenida El Agricultor a San Antonio,
Banco Nacional, Aguilar y Solis, Centro Comercial Ribera, Ojo de Agua, Fatima y
finalmente rio Segundo en territorio del cantén, para luego continuar hacia La Candela,
RN 122 - proveniente de la Panasonic hacia el este, comenzando dentro del cantén
frente a calle La Labor, pollos del Monte, San Isidro, San Antonio centro, doblando a la
izquierda en la Estacién, pasando frente a la Municipalidad y terminando en su
entronque con la ruta 111, la cual presente un orden superior, RN 147 — Radial Santa
Ana, RN 129 — desde el cruce de calle Echeverria y calle La Rusia en barrio Cristo Rey,
hacia el oeste, llegando hasta barrio Fatima, en donde similarmente la misma culmina
en el entronque con la RN 111 de mayor orden y RN 3 — tramo entre la cerveceria
Costa Rica hacia el oeste hasta rio Segundo. En el cuadro siguiente se aprecia su
respectiva extension dentro del cantdn:

Cuadro 9
Extensién de la Red Vial Nacional dentro del cantén de Belén
Ruta Nacional Extensién en Km
RN 01 3,92
RN 03 0,27
RN 111 4,97
RN 122 1,17
RN 129 3,34
RN 147 0,88
Total 14,56

FUENTE: Elaboracidn propia, datos extraidos del sistema municipal SIGMB

Es importante aclarar que por muchos afios se le dio tratamiento de ruta nacional a la
via que va desde la estacidn del ferrocarril en San Antonio, hasta la escuela Manuel del
Pilar como una proyeccion de la RN 122 y debido a que en su momento no se contaba
con la apertura de la avenida El Agricultor.

No obstante esto y conforme el pasar de los afios, al contar posteriormente con ambas
vias y comenzar a utilizar cada una de ellas en un mismo sentido, obligatoriamente por
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un tema de continuidad, la avenida El agricultor debid pasar a formar parte de la ruta
nacional 111; esto incluso se puede corroborar ya en la cartografia nacional en la Hoja
San Antonio de 1991, por lo que tampoco es un tema tan reciente.

Los cambios que han existido, también se han reflejado en la ruta 122, misma que en
su momento llegd a conformar lo que se conocia como “ruta pantalén” por la
particularidad con respecto a la 111, no obstante y de forma posterior, ésta culminaba
entroncando con la 111 pasando frente al templo catdlico — ahora bulevar — por lo que
por el mismo motivo de continuidad, finalmente se tiene que la misma se trasladé
sobre calle #1, frente al costado oeste del edificio municipal, entroncando finalmente y
de nuevo con la ruta 111 — Av. El Agricultor.

Como refuerzo a lo anteriormente indicado y en lo que a materia estrictamente de
mantenimiento se refiere, se tiene la reciente intervencién llevada a cabo
precisamente por el CONAVI sobre la ruta 111 — Av. El Agricultor, al respecto de la
pasada cumbre de Presidentes de los paises pertenecientes a la Comunidad de Estados
Latinoamericanos y Caribefios — CELAC.

Finalmente para cerrar el presente apartado, se presenta el mapa oficial de las rutas
nacionales del GAM y posteriormente una ampliacion del mismo sobre el territorio de
Belén.

Mapa 2
Rutas nacionales provincia de Heredia, oficial CONAVI

conavi RED VIAL NACIONAL Y CANTONAL DE LA
— — Ay PROVINCIA DE HEREDIA

. NICARAGUA

- CENTRO DE HEREDIA

[Fuente:
Cartografia Nacional 1:50.000 (IGN)
{_Direccitn de Planificacitn Sectorial, MOPT)

Elaborado por: A
Unidad Asesora de Planeamiento y Control
Consejo Nacional de Vialidad. Abri, 2010. |

Simbologia

Puntos de Referencia
% Ciudades
A Poblaciones
®  Poblados
Red Vial Nacional
=i Rutas Primarias
—%s—  Rutas Secundarias
—#%— Rutas Terciarias

Red Vial Cantonal

Provincia de Heredia
| Limite Cantonal

FUENTE: P4gina de Internet oficial - http://www.conavi.go.cr/
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Mapa 3
Rutas nacionales en el cantén de Belén, ampliacion mapa N°2
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FUENTE: Elaboracién propia, segun datos de la pagina oficial - http://www.conavi.go.cr/

Cabe sefalar que si como autoridades locales se tiene una propuesta o interés
particular en cuanto a la designacidn de rutas nacionales o de travesia en su paso por
Belén, se puede realizar dicha anotacién o solicitud a la Direcciéon de Planificacion
Sectorial del MOPT para sus respectivas consideraciones.

3.3.2. Extension de la Red Vial Cantonal
La Red Vial Cantonal de Belén, de acuerdo con el ultimo inventario de campo
levantado por el personal de la Unidad Técnica, se encuentra conformada por 64,22
Km con una condicién de superficie de ruedo predominante en asfalto, sin embargo
también se tiene presencia de otras superficies como adoquin, concreto y lastre, que a
continuacion se detalla.

Cuadro 9
Belén: Extensidon de la Red Vial Cantonal segun Tipo de Superficie de ruedo

Tipo de superficie Kilémetros
Asfalto 58,41
Concreto 1,95
Lastre 1,.16
Adoquin 2,15
Tierra 0,55
Total 64,22

FUENTE: Elaboracion propia, datos del inventario vial cantonal electrénico de la UTGVM.
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Grafico 1
Belén: Porcentajes de la Red Vial Cantonal segln Tipo de Superficie
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FUENTE: Elaboracion propia, datos del inventario vial cantonal electrénico de la UTGVM.
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3.3.3. Condicion actual (estado) de la Red Vial Cantonal
Para evaluar el estado de la red se toma en consideracion los criterios que presenta
Planificacién Sectorial del MOPT, en el manual de especificaciones técnicas para
realizar el inventario y evaluacion de la red vial cantonal el cual detalla los aspectos
referentes al estado de la superficie de ruedo, para lo cual se debe de evaluar la
condicidn de la superficie de ruedo que prevalece en la calle o camino y asignar un
numero entre 1y 5, de acuerdo con los siguientes criterios:

5=Excelente: Superficie lisa, sin baches ni irregularidades notables.

4=Bueno: Superficie generalmente lisa, pero con unas pequefas
corrugaciones u otras irreqularidades aisladas, o con baches pequefios
superficiales, que no afectan la velocidad promedio de la circulacion del
transito.

3=Regular: Superficie con frecuentes baches o irregularidades que hacen
necesario que los conductores reduzcan, de manera apreciable, la
velocidad promedio de circulacion en una buena parte del tramo, para
viajar con seguridad y comodidad.

2=Malo: Superficie muy irregular o con baches extensos y frecuentes (o
material suelto, en caso de superficies no pavimentadas), hasta tal grado
que la velocidad promedio de recorrido en la calle o camino es
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considerablemente menor que la que permitirian desarrollar las demds
caracteristicas del camino.

1=Muy malo: Superficie muy deteriorada o irregular (o material suelto),
hasta tal grado, que en casi todo el tramo la velocidad promedio de
circulacion es mucho menor que la que permitirian desarrollar las demds
caracteristicas del camino.

El resultado de la anterior evaluacién de estado se puede observar en el siguiente
cuadro:

Cuadro 10
Estado de caminos de la RVC de Belén

Estado de los Caminos

Clasificacion Km Estado
A 18,094 Excelente
B 31,722 Bueno
C 12,339 Regular
D 1,406 Malo
E 0,663 Muy malo

TOTAL 64,224

FUENTE: Elaboracion propia, datos del inventario vial cantonal electrénico de la UTGVM.

Grafico 2
Belén: Red Vial Cantonal segun Estado del Camino
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FUENTE: Elaboracion propia, datos del inventario vial cantonal electrénico de la UTGVM.

No obstante la anterior clasificacidn, con el objeto de simplificar la metodologia que se
empleara en la aplicacion de los diferentes criterios y parametros de priorizacion a los
caminos, se debid agrupar la misma en tres estados a saber: Bueno (B), Regular (R) y
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Malo (M). Esto se realizd partiendo que los estados de excelente y bueno pasaran a
conformar los buenos, malo y muy malo pasaran a conformar los malos; el estado
regular se emplea sin variacién, por lo que bajo este criterio se obtiene lo siguiente:

Cuadro 11
Belén: Red Vial Cantonal - Estado simplificado

Estado Kilémetros Porcentaje
Buena 49,816 78 %

Regular 12,339 19%
Mala 2,069 3%
Total 64,224 100%

FUENTE: Elaboracion propia, datos del inventario vial cantonal electrénico de la UTGVM.

Grafico 3
Belén: Red Vial Cantonal segun el Estado simplificado
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FUENTE: Elaboracion propia, datos del inventario vial cantonal electrénico de la UTGVM.
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3.3.4. Mapa

Mapa 4

Mapa de la Red Vial Cantonal de Belén de Heredia
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FUENTE: Informe de Diagndstico de Infraestructura vial, peatonal, transporte y servicios publicos, bajo convenio INVU-

MUNICIPALIDAD, 2008.

3.4. Inventario de la Red Vial Cantonal

Dentro de los documentos generados por parte de la UTGVM, se cuenta con un
inventario de caminos que contiene informacidn relevante como el cddigo del camino,
longitud, Transito Promedio Diario (TPD), indice de Vialidad Técnico Social (IVTS), tipo
de superficie y estado de los caminos este se visualiza en el apéndice uno de este plan,
entre otros, que son de sumo interés para identificar y diagnosticar la red, asi como

para los efectos que en materia de planificacion se requieren.

Como se menciona anteriormente esta red estd compuesta por 73 caminos con una
longitud de 64,22 km.
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3.5. Analisis y Ubicacidn de la Estructura Vial
La estructura vial del Cantén de Belén se conforma principalmente por cuatro vias, dos
rutas nacionales y dos cantonales primarias que atraviesan el cantén de este a oeste y
viceversa. A partir de estas cuatro, se generan las vias internas del cantén.

Las nacionales son la ruta N°111 y N°129 ambas provenientes de Heredia y que
colectan transito de la Autopista General Cafas y Aeropuerto. Las cantonales, calle
Arbolito y el tramo comprendido entre la estacién de ferrocarril mas la ruta N°122,
conectan a San Rafael de Alajuela y ruta N°147 — Radial Santa Ana.

Se cuenta con una serie de rutas cantonales de interconexion, las cuales mueven el
transito en sentido norte — sur y viceversa, las cuales son calle Don Chico, calle El
Avién, Residencial Belén, avenida #1: San Antonio — Cementerio y Calle Flores.

Los cuadrantes urbanos son pequefios, teniendo como ejemplo que San Antonio se
encuentra delimitado entre calles #6 y #9, avenidas #2 y #3.

Se cuenta ademas con una extensién de al menos una cuarta parte de la totalidad de la
red, conformada por una zona completamente residencial y de bajo flujo vehicular,
correspondiente a Ciudad Cariari, que al mismo tiempo tiene varias décadas de
haberse construido y con un mantenimiento escaso y poco adecuado sino desde los
ultimos 10 afios a la fecha.

3.6. Red Ferroviaria
Se cuanta con dos trayectos de via férrea que atraviesan el cantén, de los cuales
actualmente uno se utiliza para el transporte de personas hacia San José y viceversa,
por ende es pertinente mencionar los siguientes datos correspondientes a la
movilizacion en el recorrido Belén a la Estacion del Pacifico, mismo que comenzd a
funcionar en el 2011.

Cuadro 12
Pasajeros transportados por ferrocarril San José - Belén, segun afio.

o Cantidad de
Aho .
Pasajeros
2011 135.470
2012 276.192
2013 313.219
2014 372.578

FUENTE: Elaboracion propia, segun datos del MOPT, 2014

Desde que el INCOFER comenzd a operar este recorrido la cantidad de pasajeros
muestra un aumento importante, en sus primeros dos afios hasta un 100%.
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Se sabe que a la fecha se realizan esfuerzos por activar el recorrido entre Alajuela —
San José, atravesando Belén en el sector cercano a la Cerveceria Costa Rica, lo cual de
forma similar podria venir a significar un avance importante en lo que al transporte
publico de pasajeros se refiere, traduciéndose esto en menor congestionamiento vial y
ciclos de carga de los pavimentos, con el consiguiente incremento en la via util.

3.7. Estrategia Social y Técnica Ingenieril para la Conservacion y Desarrollo Vial

A continuacidn se hace referencia a la estrategia del Plan de Conservacién y Desarrollo
Vial, en la cual se incluyen las definiciones de misién y visidn que guiaran a la Unidad
Técnica de Gestion Vial durante los proximos cinco afos. De igual forma, se desarrollan
las areas estratégicas: social, ambiental y técnica ingenieril, tomando en cuenta
politicas de intervencion, objetivos y lineas de accién.

3.8. Se define la Visién (imagen futura) y misién

VISION

Ser una dependencia municipal reconocida y posicionada a nivel local, regional y
nacional como gestora de conservacion y desarrollo de la infraestructura vial cantonal,
destacada por su trasparencia y accesibilidad hacia la comunidad, en procura de un
mantenimiento vial participativo.

Misién: es el marco de referencia que orienta las acciones, enlaza lo deseado con lo
posible, condiciona las actividades presentes y futuras, proporciona unidad, sentido de
direccion y guia en la toma de decisiones estratégicas (Que se va lograr a lo largo del

plan).

MISION

Gestionar, administrar y optimizar recursos de manera eficiente, eficaz y oportuna
para preservar y mejorar el patrimonio vial cantonal de Belén, mediante un personal
profesional, especializado y comprometido con las necesidades de la poblacion,
incorporando la calidad, seguridad vial y sostenibilidad ambiental en sus proyectos.

3.9. Politicas de intervencidon en materia de vialidad

A continuacién se enumeran las Politicas de Intervencién para la infraestructura vial,
regulando la planificacién, ejecucidn, mantenimiento y evaluacién de los Proyectos de
Conservacion y Desarrollo Vial para el periodo 2017-2021:
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LINEAMIENTOS DE INTERVENCION EN VIALIDAD

1. Respeto a la Ley General de Caminos Publicos y su normativa referente al
Derecho de Via de los Caminos vecinales, articulos 2° y 4°, sobre la realizacion de
labores de mejoramiento necesarias en la geometria de los Caminos como base
para futuras intervenciones.

2. Promocién de la participacién activa de las personas en el mantenimiento
manual y periddico de los caminos, mediante la conformacion y capacitacion de
Comités de Caminos en cada una de las comunidades intervenidas o por intervenir.

3. Promocion del Programa de Formacion en Conservacion y Seguridad Vial para
nifos y nifias de primaria.

4. Priorizacion en la intervencion de los proyectos bajo el principio de conectividad
acorde con la informacién de la Red Vial Cantonal, dando prioridad a mantener lo
que se encuentra en buen estado, segin mayor indice de Vialidad Técnico Social
(IVTS) y mayor Transito Promedio Diario (TPD), de conformidad con las politicas del
canton.

5. Establecer y aplicar escenarios de intervencion para la conservacion como
mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico, mantenimiento de puentes y
de desarrollo con mejoramiento, sustitucién de puentes y obra nueva.

6. Control de la calidad en la construcciéon o conservacion vial desde la etapa de
disefio de las obras, como respaldo a la inversién de los recursos.

7. Ejecucidn de obras en armonia con la naturaleza de forma sostenible y sin dafiar
el medio ambiente.

8. Control en los proyectos, tanto en etapa de programacion, como en la ejecucion
de forma constante y sostenible, de manera que se garantice la transparencia y la

rendicion de cuentas.

9. Coordinacion y gestion de recursos para la conservacién, mejoramiento y
construccion de la Infraestructura Vial del cantén para un mejor desarrollo.

10. Seguimiento, revision y actualizacion del plan de Conservacion y Desarrollo Vial.
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3.10. Objetivos del Plan de Conservacion y Desarrollo Vial

3.10.1. Objetivo General

Conservar y Desarrollar la Red Vial Cantonal por medio de una planificacién eficaz,
mediante un Plan Quinquenal que contemple las variables técnicas y sociales, con el
fin de priorizar y optimizar las inversiones segun el marco juridico que le sustenta,
mejorando la transitabilidad, la seguridad vial y la durabilidad de sus proyectos.

3.10.2. Objetivos Especificos y Lineas de Accion
En el siguiente cuadro se establece la relaciéon de los objetivos con sus respectivas
lineas de accion, lo cual hace que las politicas se vuelvan mas operativas.

Cuadro 13
Objetivos Especificos y Lineas de accion del Plan de Conservacién y Desarrollo Vial

Objetivos especificos

Lineas de accion

1. Realizar la intervencion de los proyectos
de infraestructura vial cantonal
tomando en cuenta los criterios sociales
y técnicos, asi como su debida
priorizacidon de acuerdo a la modalidad
de intervencion, para su debida
conservacion y desarrollo vial, segun el
cumplimiento de la Ley 7600.

1.1. Elegir y priorizar los proyectos bajo el
criterio de conectividad, manteniendo y
procurando que las vias se encuentren en
un estado bueno de acuerdo a los criterios
de IVTS y TPD, segun los pardametros
establecidos y el escenario de intervencion
elegido y acordado, mediante las
actividades de mantenimiento y
mejoramiento adecuadas, con base a los
recursos asignados y aprobados.

1.2. Mantener una base de datos actualizada
y priorizada, de la informacién de la Red
Vial Cantonal de Belén, que como minimo
contenga el cddigo del camino, su longitud,
el transito promedio diario (TPD), el indice
de Vialidad Técnico Social (IVTS), tipo de
superficie y estado mediante el principio de
conectividad.

1.3. Actualizar el levantamiento del inventario
de Caminos y elaborar un expediente de
cada uno de los caminos del cantén con sus
respectivas boletas de actualizacion de
inventarios para cada inversiébn o
mantenimiento que reciba.
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Objetivos especificos

Lineas de accidn

1.4. Incorporar al PCDV de Belén los nuevos
caminos declarados publicos y debidamente
codificados.

1.5. Gestionar recursos para cubrir al maximo
las necesidades de la Red Vial cantonal
para lograr no sélo la conservacién sino
también el desarrollo de los caminos vy

puentes del cantén.

2.1. Respetar los criterios de salvaguarda

contemplados en el PCDV de Belén.

2. Contemplar y respetar la variable | 2.2. Realizar inspecciones antes, durante y
ambiental en las futuras intervenciones después de los proyectos a ejecutar.
que se realicen en materia vial.

2.3. Involucrar a los diferentes actores locales
en la fiscalizacion ambiental de los
proyectos viales.

3.1. Elaborar el PAO en funcién al PCDV de
Belén.

3. Planear y desarrollar 6ptimamente los
Proyectos, para una ejecucion eficiente | 3.2. Realizar una calendarizacion de los
en la Conservacion y Desarrollo Vial. proyectos viales a ejecutar en el afio con
base a los criterios establecidos en el plany
la priorizacion respectiva de acuerdo a los
recursos aprobados.
4.1. Elaborar fichas técnicas para la
. inspeccién y evaluacion de la calidad de las
4. Implementar un sistema de control . . L
L . .. L. obras viales en ejecucion.
técnico para la ejecucion eficiente del
Mantenimiento Mejoramiento .
A y . . Y| 42. Elaborar una matriz de resultados para
Conservacidon Vial, que permita brindar o
o1 . los finiquitos de las obras y para mantener
movilidad y seguridad a cada uno de los L . . .
. . . un histérico de intervencién y medir el
diferentes usuarios y usuarias. .,
avance del plan de conservaciéon vy
desarrollo vial.

5.1. Realizar campanas de divulgacidon e

informacién de los proyectos viales a
5. Promover el Modelo de Conservacion realizar y proyectos viales ejecutados.

Vial Participativa que permita preservar
de forma continua y sostenida el buen
estado de las vias.

5.2. Ejecutar el Programa de Formacién en
Conservacion y Seguridad Vial para nifios y

nifas de Primaria.
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Objetivos especificos Lineas de accion

5.3. Sensibilizar, conformar y capacitar a los
Comités de Caminos en el cantdn de Belén.

5.4. Fomentar el modelo de Microempresas
de Mantenimiento Vial Participativo.

5.5. Gestionar recursos y coordinar con los
sectores publico, privado y organizaciones
locales para apoyar iniciativas en materia
vial.

5.6. Realizar una rendicion de cuentas
anualmente al Concejo Municipal, JVC y
organizaciones locales.

6.1. Incorporar la sefalizacién respectiva en
las obras viales ejecutadas y por ejecutar.

6. Implementar el componente de
seguridad vial en los proyectos viales,
que garantice la movilidad de los
usuarios.

6.2. Coordinacién y apoyo de iniciativas que
fortalezcan la seguridad vial en la Red Vial
Cantonal.

6.3. Gestionar los recursos necesarios en la
Municipalidad de Belén y las organizaciones
locales para incorporar estas actividades.

FUENTE: Elaboracién propia.

3.11. Estrategia social para la Conservacion y Desarrollo Vial del Canton

3.11.1. Papel de la Participacion Ciudadana en la Gestion Vial
La participacidén ciudadana se refiere al involucramiento y la organizacién de diversos
actores en pro de objetivos colectivos, en donde se puedan satisfacer sus necesidades,
plantear soluciones concertadamente a las problematicas que se suscitan en su
comunidad y responder activamente a la toma de decisiones que definen el rumbo de
la comunidad. De manera, que la articulacién de los actores se conjuga para dar cabida
al poder local y consecuentemente va a permitir incidir en la realidad.

Por lo tanto, se puede indicar que “la participacion es el resultado de la relacidn
sociedad civil - Estado, dicha accién requiere un espacio en donde el ciudadano se
sienta familiarizado. Un espacio para todos, que afiance ese sentido de pertenencia
que debe sentir el individuo para manifestarse y ejercer sus derechos”®. Por lo tanto,

8Guillen, A., K. Saenz, M.H. Badii y J. Castillo. (2009, marzo). Origen, espacio y niveles de participacion
ciudadana. Daena: International Journal of Good Conscience. Recuperado el 4 de setiembre del 2010 de
http://www.spentamexico.org/revista/volumen4/numero1/14.%204(1)%20179-193.pdf
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se videncia que mientras mas elevado sea el sentido de pertenencia y de identidad
local por parte de los actores hacia su comunidad, van a estar motivados a realizar
acciones activamente a favor de la misma.

Los gobiernos locales por su propia razén, deberian ser las instancias mas prdoximas
para fomentar la participacién ciudadana y por ende crear los mecanismos necesarios
para cimentarla. Ademas es una relacion mutua, en donde los municipios deben
satisfacer la necesidades de sus pobladores pero también los ciudadanos deben de
empoderarse de esos espacios publicos para exponer sus demandas y ambos en
coordinacidn trabajar para alcanzar el modelo de territorio.

Existe un estrecho vinculo entre la ciudadania y las municipalidades, ambos como
insumos necesarios para incidir en la gestion local, “por lo que a los ciudadanos les
compete informarse, participar e involucrarse en la labor municipal. Mientras que, a
los gobiernos locales les corresponde hacer operativos los derechos ciudadanos
mediante la toma de decisiones y la elaboracion de politicas publicas en las
comunidades. Sin embargo, debemos recordar la disparidad existente entre lo que
establece la ley (la normativa) y la capacidad de ejecucién real de las municipalidades
en nuestro pais...”?

Cabe agregar, que los municipios por su razon de ser tienen que fomentar el didlogo y
la transparencia, pues esta institucién esta para los ciudadanos y por lo tanto deben
impulsar y tratar de alcanzar el bienestar integral del territorio. En efecto, es aqui en
donde la sociedad civil aporta su cuota de poder, desde lo local por medio de la toma
de decisiones.

Por lo tanto, en la gestidn vial se pretende incentivar la participacidon de los y las
ciudadanas, con el propdsito que ellos se vinculen dentro de los proyectos viales que
se van a desarrollar dentro del plazo de vigencia del Plan de Conservacién y Desarrollo
Vial; lo cual lleva a rescatar el papel de fiscalizacién comunal que pueden ejercer los
actores locales con el propdsito de garantizar obras de calidad, lo que a su vez genera
capacidades y ademds promueve el liderazgo.

Lo anterior, permite llevar un enfoque integral del abordaje de vialidad, lo cual
incumbe tanto de la dimensién técnica ingenieril como la dimension social, en donde
ambas son complementos para intervenir la infraestructura vial. A su vez, no se
pueden obviar otras que afiaden como la dimension financiera y la dimension
ambiental.

3.11.2. Areas Estratégicas para el Abordaje de la Conservacién y Desarrollo

Vial
El apartado social dentro del Plan de Conservacion y Desarrollo Vial, es de especial
relevancia ya que el Modelo de Conservacion Vial Participativa involucra diversos
actores claves como el Gobierno Local, MOPT, Empresas Privadas, Asociaciones de

9 Alfaro, R. & Zeledén, F. (2006, agosto). Modulo Educativo |: Derechos Ciudadanos y el Gobierno Local
en Costa Rica. (1a.ed.) San José, Costa Rica. Pag: 16-17.
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Desarrollo, Comités de Caminos, entre otros; donde se coordinan esfuerzos para el
mantenimiento y la rehabilitacion adecuada que se le debe dar a los caminos publicos.

Para hacer posible la conservacién vial, se debe concientizar y sensibilizar a la
poblacién, para eso se deben realizar diversas actividades que despierten el interés,
cooperacion y solidaridad de las personas que utilizan las vias.

La organizacién, capacitacién y promocidn que se realice en las personas que
conforman los comités de caminos, el curso de formacidn escolar en las escuelas son
formas de llevar un mensaje sobre el deber y responsabilidad que tenemos para
mantener de forma conjunta las vias en buen estado.

A continuacidn se describen las areas estratégicas de trabajo que son importantes
realizar por parte de la Promocion Social de la UTGVM.

Esquema 2
Enfoque social: Areas Estratégicas de Accidn

) Formacién Escolar \

Rendicion de Comités de
cuentas caminos
Campaiias de Microempresas de
divulgaciény Mantenimiento
sensihilizacién Vial Participativo

\ Gestiénde ,
recursos
FUENTE: Documento base, taller de planes quinquenales MOPT-FedeHeredia (2014)

3.11.3. Formacion Escolar
El Programa de Formacién en Conservacién y Seguridad Vial para nifios y nifias de
primaria, pretende sensibilizar y brindar conocimientos en materia vial a los escolares,
para que desde pequeiios tomen conciencia de la importancia de cuidar los caminos
de su comunidad, asi como la generacién de personas lideres comunales.

El curso que se propone brindar a los escolares se trabaja en tres dreas estratégicas, a
saber: El Medio Ambiente, Conservacion Vial y Sequridad Vial.

Dentro de los objetivos del programa se puede encontrar:
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e Concienciar y sensibilizar a los y las escolares en su relacidon con el medio
ambiente, para fomentar actitudes positivas hacia el desarrollo sostenible.

e Reconocer la diferencia entre la red vial nacional y la red vial cantonal, asi
como conocer las instituciones encargadas de su administracién.

e Describir la comunidad en que se vive y los caminos cantonales que esta
tiene.

e |dentificar los componentes del camino y su importancia.

e Conocer los tipos de mantenimiento que deben realizarse en los caminos.

e Motivar a los y las escolares, sobre la necesidad de participar activamente y
contribuir con el mantenimiento de los caminos de la red vial cantonal que
existe es sus comunidades por medio de las patrullas escolares.

e Interpretar correctamente las sefiales verticales y horizontales y los
diferentes tipos que existen, para la puesta en prdactica de estos
conocimientos, en su vida cotidiana.

3.11.4. Conformacion de Comités de Caminos
A pesar que la naturaleza de estos se enfoca principalmente a los caminos rurales o de
lastre, puede existir y desarrollarse toda una estrategia de cooperacion para el
desarrollo y mantenimiento de los caminos con aporte y apoyo comunal — empresarial
en una zona urbana — comercial — industrial como la que caracteriza el cantén de
Belén.

La organizacién comunal, es un espacio de participacion directa de los usuarios en la
conservacion de los caminos publicos, donde se coordinan esfuerzos al nivel local y
cuyo fin es lograr un objetivo comun que beneficie a toda la comunidad. El comité de
caminos es conformado por un grupo de ocho personas que de forma voluntaria se
organizan para trabajar por la conservacion y desarrollo de los caminos de interés o su
vecindad.

Normalmente se vinculan a las Asociaciones de Desarrollo, pero también pueden
afiliarse al Gobierno Local u otro tipo de organizacién legalmente establecida’®.

Entre algunas de sus funciones estan:

e Coordinar con las Asociaciones de Desarrollo las diferentes actividades de
conservacién vial participativa; rehabilitaciéon, mantenimiento manual vy
mantenimiento mecanizado.

e Promover la participacién activa de las y los vecinos en las diferentes
actividades.

e Promover la formacidn de nuevos lideres.

e Promover la participacion de hombres y mujeres en el mejoramiento de los
caminos.

e Establecer formas de motivacion hacia la comunidad.

O\anual de Organizacion para Comités de Caminos MOPT/GTZ.
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e Ser actores directos en la gestidn de recursos, motivando la participacion de la
comunidad, instituciones y otras organizaciones.

Un comité de caminos debe poseer caracteristicas participativas, delegatorias,
cooperativas, dindmicas, divulgativas, generadoras de sus propios recursos,
motivadoras, promotoras de nuevos lideres, evaluativas y sentido de planificacion.

Cuando un camino es intervenido por parte de la UTGVM, el Comité de Caminos debe
motivar la participacién comunal y asumir las responsabilidades que garanticen su
conservacion, para ello se requiere el mantenimiento manual.

Entre algunas de las actividades de mantenimiento manual son:

e Limpieza de cunetas
e Limpieza de alcantarillas
e Chapia de rondas

A la vez pueden buscar formas de gestionar recursos para comprar pintura y hacer la
respectiva sefializacién horizontal.

3.11.5. Microempresas de Mantenimiento Vial Participativo (MER)
El personal de la Unidad Técnica encargada de la Promocién Social, se encargara de
promover la formacién de las MER, partiendo de los resultados del plan piloto del
PRVC-1 MOPT-BID, posteriormente se tratara de darle sostenibilidad en todo el cantén
y a su vez consolidar nuevas iniciativas de conformacion.

Es importante mencionar que las MER son “unidades empresariales que brindaran un
servicio técnico para el mantenimiento rutinario y periddico de los caminos
pavimentados y no pavimentados, en aquellos lugares donde las actividades a ejecutar
se realizan en forma manual o con equipo menor”*%,

Algunas de estas actividades corresponden a:

e Mantenimiento rutinario como la limpieza de calzada y pequeiios derrumbes.

e Reparacién localizada de defectos de la superficie de ruedo.

e Mantenimiento de los sistemas de drenaje y el control de la vegetacion

e Mantenimiento de la sefalizacion.

e Reparaciones de las obras de arte (corddn, cafio, jardineras, etc.) y las
reparaciones de los sistemas de drenajes.

“Las labores a desarrollar por estas unidades podran ser facilmente ejecutadas con
mano de obra local y equipos menores, de tal forma que las mismas puedan ser
promovidas entre los habitantes en las inmediaciones de las vias a rehabilitar. De este
modo se espera articular la participacion comunal en el cuidado y mantenimiento de

1 MANOP, PRVC-I MOPT-BID.
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los caminos con el fin de dinamizar y estimular la economia local, propiciando fuentes
de empleo en las comunidades y estableciendo ademds capacidades institucionales y
locales con base en un modelo de operacidn de las microempresas”.

La otra arista del presente tdpico radica en la Responsabilidad Social Empresarial —
RSE, la cual es una modalidad que en los ultimos afios ha tomado especial importancia,
al considerar las empresas e industrias emplazadas en el canton como aliados
estratégicos, en especial algunas que se acogieron al régimen de zona franca y por
ende los impuestos que antes generaban a la municipalidad de alguna forma
disminuyeron.

Por ende, en especial aquellas empresas o industrias que impactan de forma
importante en el periodo de vida de las vias aledafias, las cuales distribuyen sus
productos a través de vehiculos pesados, de transporte colectivo o contenedores, los
cuales podrian ser participes de aportar un porcentaje adicional tipo “canon” para el
respectivo mantenimiento de las vias de acceso y alrededores de sus predios.

Por lo tanto, es clave consolidar esta iniciativa a nivel local, ya que permitiria generar
empoderamiento, fuentes de empleo, recursos y capacidades de organizacion.

3.12. Gestion de Recursos para la Intervencion de Infraestructura Vial
Cantonal
Aunque el cantén de Belén posee una extension pequefia de red vial, por la
importancia de sus vias tanto a nivel interno como externo y la cantidad de vehiculos
gue transitan por el diariamente, hace que la necesidad de mantener los caminos en
buen estado sea alin mas demandante y prioritario y en funcidn a esto, la necesidad de
inversién de recursos es proporcional.

Como se ha indicado, la asignacién de recursos por concepto del impuesto Unico a los
combustibles, se basa precisamente en la extensidn vial y adicionalmente de forma
inversa al indice de Desarrollo Social — IDS, lo que lamentablemente ocasiones que mas
bien el monto por transferir se reduce adin mas por esta razon. A nivel nacional, Belén
es el segundo cantén que percibe menos recursos por parte del Estado, en montos
anuales que han oscilado entre escasos ¢34 y ¢50 millones, lo cual evidentemente es
insuficiente para mantener incluso en su estado actual las vias del cantén, lo que ha
obligado a la municipalidad a disponer de recursos propios para un mejor sistema de
administracion de pavimentos, como también recurrir a la gestion de donaciones,
préstamos, entre otros, para ampliar el alcance de los recursos con los cuales se
dispone.

Esto se puede corroborar mediante los datos en cuadro N° 8 de la pagina 45, en donde
se podrd observar nuevamente los recursos generados a partir de la labor y gestion
emprendida por la Unidad Técnica de Gestidén Vial Municipal, sin contar otro tipo de
convenios efectuados con LANAMME, Direccion de Aguas Fluviales del MOPT, CNE,
entre otros que han conllevado inversidn en materia de administracién de los sistemas
de transporte cantonales.
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Si bien es cierto se menciond con anterioridad que la Unidad de Obras — UTGVM,
administra y ejecuta en promedio alrededor de mil millones de colones anuales, de
estos menos de 110 millones son destinados al desarrollo de actividades y proyectos
de mantenimiento vial, lo cual nos viene a demostrar la necesidad de poner especial
atencidén sobre este particular.

Al ritmo que se ha venido invirtiendo, la RVC se ha venido deteriorando
paulatinamente, por lo que se debe dar un importante giro en esta materia si el interés
radica en conservar y mejorar el estado de las vias para el futuro, ya que conforme
pasa el tiempo propicio de intervencion dentro de la curva de deterioro, los costos de
mantenimiento van incrementando proporcionalmente, hasta un punto que puede
llegar a ser insostenible, permitiendo la pérdida del patrimonio publico actual.

Seguidamente se proponen algunas instancias que se consideran claves dentro del
proceso de gestidn de recursos alternos para la Red Vial Cantonal.

e Ministerio de Obras Publicas y Transportes, MOPT
A través de los anos, se ha encontrado que el apoyo recibido por parte del ministerio,
ha sido fundamental para el desarrollo de la obra vial en el cantén de Belén, en
especial para aquellos proyectos de importante alcance y extensién, que de otro modo
probablemente no hubiera sido posible desarrollar.

Este apoyo ha consistido al principio en asesoria y rectoria técnica, conjuntamente con
la ejecucidon de proyectos en su totalidad, en donde la municipalidad asumia
Unicamente el costo por concepto de tiempo extraordinario y alimentacion del
personal, dejando este importante aprendizaje a los funcionarios y encargados por
parte de la municipalidad en ese momento. En otros casos las municipalidades
aportaban el agregado natural cuya clasificacién en aguel momento se denominaba
piedra 1024, para que por parte de la region V-Heredia, en el plantel Colima, se
procediera con la maquila de la mezcla asfaltica correspondiente y posterior
programacién de las obras.

Mas adelante y hacia los afos recientes, la modalidad ha variado, siendo que el aporte
por parte del MOPT, ha correspondido posterior a un tramite extenso, meticuloso y de
mucha paciencia, a la donacidn de mezcla asfaltica, en cantidades anuales entre 1000-
1500 toneladas, representando un monto considerable en inversiéon directa al
patrimonio vial cantonal, en donde la municipalidad asumia los gastos por concepto de
traslado y colocacion.

Estas recientes donaciones se efectuaron mediante la planta de asfalto nueva
adquirida por el MOPT para el plantel Colima, lo cual a su vez mejoré la calidad del
material suministrado y por tanto la durabilidad de los proyectos ejecutados bajo esta
modalidad.

En cuanto a los acontecimientos mas recientes, se establecidé que de conformidad con
la aprobacién de la Ley Especial para la Transferencia de Competencias: Atencion Plena
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y Exclusiva de la Red Vial Cantonal N° 9329, que a partir de su implementacién y en
adelante, toda donacidn realizada por parte del Ministerio, deberd ser descontada del
monto por concepto de transferencia asignado a cada Gobierno Local; bajo este
panorama, deja por tanto de ser practico y de interés municipal continuar con este
sistema de donacidn.

Por tanto, se tiene por un hecho que durante mucho tiempo el apoyo y colaboracién
por parte del Ministerio de Obras Publicas, fue trascendental para el desarrollo y
mantenimiento de la obra publica vial del cantéon de Belén, en especial debido al
escaso monto trasferido por el Estado para tal fin, mismo que era insuficiente para
cubrir las necesidades basicas; no obstante a la fecha con las modificaciones realizadas
al cuerpo normativo, deja de ser este aspecto funcional en todo sentido, por lo que se
debera de buscar otras fuentes de inversion.

e Refinadora Costarricense de Petréleo, RECOPE
Se ha contado también histdricamente con la posibilidad de recibir donaciones anuales
de cemento asféltico y emulsidon por parte de RECOPE, lo que en hace mdas de una
década se realizd en escasas ocasiones, no obstante se encontraba algun tipo de
manejo inadecuado por parte de algunas municipalidades, con lo cual RECOPE,
reformd el procedimiento, con mucho mas control de forma muy acertada.

Al efecto, las municipalidades requieren para aprovechar la presente donacion, contar
con recursos, insumos y metodologias propias que le permitan el aprovechamiento al
margen de la normativa, especificamente para evitar la mala prdactica conocida como
“canje” que se dio en muchas ocasiones por parte de algunos gobiernos locales y que
en la actualidad se encuentran enfrentando cargos judiciales y procesos legales; como
también se encuentran inhibidos de recibir donaciones adicionales por parte del ente
gubernamental por un periodo de diez aios.

Por tal motivo, la Unidad Técnica de Belén, se dio a la tarea de formular internamente
un procedimiento que le permitiera hacer adecuado uso de las donaciones al margen
de lo que la reglamentacidn le permite, lo cual se logré en el afo 2014 con una gestién
muy exitosa, tanto asi que por parte del IFAM y el mismo RECOPE, se nos solicitd que
compartiéramos nuestra experiencia con el resto de municipalidades del pais, a
quienes se les brindd una ponencia al respecto recientemente.

Dicho afio en particular (2014) se opté por realizar gestién de donaciéon con RECOPE,
debido al cierre técnico de la planta de asfalto Colima, del MOPT, por lo cual la misma
se encontraba fuera de uso, lo que nos obligd a la necesaria busqueda de recursos por
otros medios.

En materia comparativa, ha sido siempre de preferencia la gestiéon de donaciones con
el MOPT antes que con RECOPE, esto por cuanto el material brindado por el primero
es mucho mas representativo al ser la totalidad del producto de mezcla asfaltica,
mientras que el segundo representa Unicamente un componente de la mezcla.
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Sin embargo, debido a la reciente ley de transferencias aprobada y a la politica
asumida por el Ministerio de Obras, se puede ir sacando a conclusién, que la gestién
de donaciones se debera continuar llevando a cabo con la Refinadora.

e Direccion Nacional de Desarrollo de la Comunidad, DINADECO
Esta institucion se encarga de financiar proyectos emprendidos por las Asociaciones de
Desarrollo Comunal, inscritas bajo los términos de la Ley N2 3859 sobre Desarrollo de
la Comunidad y su reglamento.

Por ende, a través de dichas organizaciones locales se pueden gestionar recursos
destinados especificamente a infraestructura vial, ya que estos proyectos se
encuentran en las areas de accion de DINADECO.

Como dependencia técnica municipal, se tiene toda la anuencia para brindar la
asesoria requerida en la materia para la presentacion de los proyectos, especialmente
en lo referente a presupuestos y disefios preliminares.

Se adjunta como anexo 3, una muestra de los formularios correspondientes para
gestionar este tipo de recursos.

¢ Instituto de Fomento y Asesoria Municipal, IFAM

Por parte de este instituto, se ha reafirmado su compromiso con las municipalidades al
brindarles financiamiento a corto, mediano y largo plazo, con intereses muy
competitivos, en temas que generan impacto en las comunidades y mejoran la calidad
de vida de sus habitantes, asi como también cumple con lo que indica su Ley de
Organizacion y Funcionamiento, a saber: El objeto del IFAM es fortalecer el régimen
municipal, estimulando el funcionamiento eficiente del gobierno local y promoviendo
el constante mejoramiento de la administracién publica municipal®?.

De manera, que a través del IFAM se pueden gestar recursos para financiar proyectos
de infraestructura vial, sea obra nueva o proyectos de conservacion y mejoramiento
vial, yal y como lo realizé precisamente la Municipalidad de Belén recientemente para
financiar el proyecto para la sustitucidon del puente sobre el rio Quebrada Seca, 125
metros norte del edificio municipal y conocido como “Cheo”.

e Sistema Bancario Nacional
En tiempos recientes se han aprobado reformas al Sistema Bancario Costarricense,
esto con el propdsito de ofrecer créditos blandos, es asi que la Municipalidad de Belén
puede considerar adicionalmente optar por solicitar un crédito para financiar diversos
proyectos de infraestructura vial a nivel cantonal que contribuyan en la movilidad de Ia
poblacién y consecuentemente en su calidad de vida.

12Bpletin Informativo IFAM #4-2013.
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e Grupos inversionistas en materia inmobiliaria
Por parte del Proceso de Obras Publicas municipal, se establece y exige a las empresas
de indole privado interesadas en la ejecucion de proyectos inmobiliarios de
condominios y urbanizaciones, acciones especificas en materia de mejoramiento de la
infraestructura vial y facilidades peatonales, de manera que dicha inversién sea
proporcional a su impacto y que se reduzca al minimo el mismo, mas alla del alcance
Unicamente de la media calle del frente de propiedad.

De este modo se ha logrado importantes ampliaciones viales en el sector industrial del
cantén, construccion de aceras y sistemas de drenaje de las aguas superficiales de la
via para una adecuada canalizacién, asi como el componente de demarcacién y
sefalizacion vial.

e Cooperacion Internacional
La cooperacion puede ser a través de dos vias'3:

- La cooperacion financiera reembolsable: que corresponde a préstamos, que
generalmente son adquiridos por los paises en condiciones blandas o
concesionales.

- La cooperacion no reembolsable: se divide en cooperacién técnica, que incluye
modalidades como asesoramiento, capacitacién, servicio de voluntariado,
donaciones, fondos contravalor y cooperacién técnica entre paises en
desarrollo (CTPD) y la cooperacion financiera no reembolsable, que
corresponden a recursos que se otorgan en forma de donaciones.

El Ministerio de Planificacion — MIDEPLAN, es la institucidn nacional encargada de
orientar los recursos procedentes de cooperacion internacional, por lo que entre las
areas prioritarias a destinar estas fuentes se encuentran: Seguridad ciudadana,
Programas para la atencion a los mds vulnerables, Sostenibilidad ambiental y
Competitividad.

En el drea de competitividad se vinculan “programas orientados a fortalecer la
inversién nacional en innovacidn, capital humano e infraestructura que apoye vy
estimule el empleo, la productividad, el crecimiento sostenible y elevado acelerado
crecimiento de la economia”. Por consiguiente la infraestructura vial califica
claramente con esta area.

En ese escenario, queda abierta la posibilidad que muchos de estos recursos se
destinen a infraestructura vial, por ende la Municipalidad de Belén podria potencializar
todas las acciones necesarias para atraer recursos para destinarlos a la gestion vial.

Como parte de esos recursos se puede mencionar el actual Programa de Red Vial
Cantonal (PRVC-I) del MOPT-BID, en donde a través de un préstamo aprobado por

3MIDEPLAN. Estrategia de Cooperacién no Reembolsable2010 — 2014.
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medio de este mecanismo de cooperacién internacional, se va a beneficiar a ejecutar
un proyecto de infraestructura vial.

e Recursos Comunales
A nivel local existen varias organizaciones conformadas, ademds se pretende
potencializar la constitucion de la mayor cantidad de Comités de Caminos, con el
propdsito de favorecer la conservacion de la Red Vial Cantonal.

Es asi que, a través de estas organizaciones se pueden gestar recursos econdomicos,
materiales y humanos para los distintos caminos. Por ende, es clave la organizacion y
la motivacién constante como aspecto intrinseco de la parte social de la UTGVM.

Esquema 3
Gestion de Recursos Alternos para Gestion Vial

_/

—

FUENTE: Elaboracion propia.

Resulta fundamental que prevalezca la transparencia en la gestidon de los distintos
recursos que van encaminados a la infraestructura vial, siendo fundamental e
indispensable que se establezca el control social y municipal como componentes
trasversales durante todo el accionar ya que a su vez promueve la ejecucion eficiente y
eficaz de estos.
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3.13. Campaiias de Divulgacion y Sensibilizacion
Como una estrategia de sensibilizacion es importante realizar campafias de divulgaciéon
en la que se dé a conocer el trabajo en materia de mantenimiento vial que se realiza
en la municipalidad, proyectos ejecutados, por ejecutar, reglamentos y leyes que
establecen las responsabilidades que tienen los ciudadanos en cuanto al
mantenimiento y conservacion de los caminos.

Estos objetivos se pueden alcanzar por ejemplo a través de la elaboracién de
brochures informativos, murales, publicaciones en periddicos locales y medios
digitales.

3.14. Rendicién de Cuentas
Una actividad trascendental como Gobierno Local y de la cual no escapa el tema de la
administracion e inversién de recursos provenientes del impuesto Unico de los
combustible para el mantenimiento vial, es la rendicién de cuentas en la gestién
publica hacia las comunidades, pasando preliminarmente por la Administracién, Junta
Vial Cantonal y Concejo Municipal, esto como un ejercicio de transparencia
fundamental.

Cabe mencionar, que el decreto N° 34624-MOPT establece como una de las
obligaciones de la UTGVM, el deber de elaborar los informes de evaluacién de la
Gestidn Vial Municipal, que presentard periédicamente y por escrito a la Junta Vial
Cantonal, en sesion ordinaria, a través de su Director. Por eso, en ese sentido la se va a
promover la rendicién de cuentas como un proceso clave dentro de la gestion de la
UTGVM.

3.15. Otras Actividades de Soporte
Como acompanamiento de las labores de promocidn social, también se debe brindar
soporte en:

e El levantamiento de las boletas del inventario y establecimiento para cada camino
del indice de vialidad técnico social (IVTS) como también se define dentro del
Decreto N° 34624-MOPT.

e Reunir, organizar e informar a determinadas comunidades y poblacién en general
sobre el comienzo, alcance y particularidades de previo y durante la ejecucion de
proyectos de interés.

e Recopilar informacién por parte de las comunidades, vecinos organizados, comités,
asociaciones, entre otros, para la propuesta de proyectos de interés, para que los
mismos pasen a formar parte de la cartera o banco de proyectos municipales, o
bien para la busqueda de asignacién de recursos mediante partidas especificas u
otros de los cuales se hizo mencidn en apartados anteriores del presente capitulo.

e Las inspecciones previas al proyecto que esta por ejecutarse, donde se hace un
levantamiento fotografico para evidenciar el antes y después de la obra realizada,
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para luego ser utilizadas como medio de divulgacion y asi dar a conocer a las
comunidades los proyectos que se estan ejecutando por el departamento.

e La elaboracién y actualizacion de los expedientes de los caminos, con el objetivo
gue cada expediente cuente con toda la informacidn pertinente a su estado actual:
formularios y boletas, inversiones realizadas y organizaciones existentes.

e Laatencidn al publico para la evacuacion de consultas, entrega de invitaciones a las
personas de las distintas comunidades para que participen en reuniones,
coordinacidn con otras instancias y gobiernos locales para el tema de vialidad.

3.16. Estrategia Ambiental para la Conservacién y Desarrollo Vial
El drea ambiental es fundamental en la conservacion y desarrollo vial, por lo tanto es
gue se han definido tres elementos valiosos, los cuales son:

3.16.1. Criterios de Salvaguarda para la Conservacion Vial
Se han formulado los Criterios de Salvaguarda Ambiental con el propdsito de contar
con un conjunto de exigencias a contemplar y ejecutar cuando se contrate a las
distintas empresas que van a brindar los servicios de mantenimiento en los caminos.

De conformidad con lo que establece el Reglamento a la Ley de Contratacién
Administrativa en el articulo 148, el cual solicita para toda obra a contratar los
respectivos estudios o licencias ambientales que otorga la Secretaria Técnica Nacional
Ambiental (SETENA), o bien las Municipalidades de acuerdo con la significancia de
impacto ambiental que pueda producir |la obra, actividad o proyecto.

La reparacion de caminos y puentes ya existentes, se ejecutaran bajo la modalidad de
contrataciones administrativas y son actividades calificadas por SETENA de muy bajo
impacto ambiental potencial.

Las resoluciones de SETENA N2 583-2008 y N2 2653-2008 incorporan en sus listas la
reparacion de caminos y puentes que generan muy bajo impacto ambiental potencial
y dan la competencia a las Municipalidades de definir el trdmite para otorgamiento de
permiso como parte integral de sus gestiones municipales. SETENA define muy bajo
impacto ambiental potencial como: “Se refiere a las actividades humanas que,
cumpliendo lo dispuesto en este Acuerdo, no provocan destruccion o alteracion de
significancia negativa del ambiente ni generan residuos o materiales toxicos o
peligrosos y no representan una desmejora de la calidad ambiental del entorno en
general o alguno de sus componentes en particular.”

Considerando lo anterior, toda obra o proyecto de mejoramiento de caminos vy
puentes deberd contar con el visto bueno de la Municipalidad de Belén de Heredia
guien considerard en los respectivos carteles de licitacion los siguientes criterios de
salvaguarda ambiental que deberan cumplir los contratistas:
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CRITERIOS DE SALVAGUARDA AMBIENTAL

1. Toda obra o proyecto de impacto, debera contar con un compromiso o plan de practicas
ambientales conforme con el Cédigo de Buenas Practicas Ambientales publicado en el Decreto
Ejecutivo N° 32079-MINAE, en el cual las obras deben prevenir, mitigar o corregir impactos
ambientales, aunque sean de muy baja significancia ambiental potencial. Este plan tiene como
objetivo establecer un conjunto de medidas o practicas ambientales que especifiquen las acciones a
ejecutarse para prevenir y mitigar los posibles impactos negativos al medio ambiente o a la poblacion
de acuerdo con las caracteristicas del proyecto a ejecutar. Este plan sera parte de los documentos que
conforman la oferta técnica a presentar por el contratista.

2. Los desechos solidos o liquidos que se generen, sean escombros o residuos ordinarios, aceites y
lubricantes entre otros, se deben recoger y depositar en los lugares autorizados por la autoridad
competente. Los escombros producto de las obras constructivas como cunetas, alcantarillas y
reparacion de puentes, se dispondran en predios que cuenten con los permisos correspondientes. No
se permitira dejar escombros en la via, por lo que éstos se retirardn de las obras tan pronto como se
concluyan, tampoco se permitira el uso del fuego para reducir escombros. En los frentes de trabajo se
deben proponer practicas para evitar derrames de combustibles y sustancias que puedan contaminar
cursos de agua.

3. Respetar la normativa y regulaciones que establece los limites maximos de ruido permitidos por el
Ministerio de Salud, que en ningin momento debera ser superior a los 65 dB(A) en horas diurnas,
acorde con lo indicado en el Reglamento sobre Higiene Industrial, Decreto Ejecutivo N° 11492-SPPS.

4. Sobre emisiones de gases y polvo a la atmdsfera de fuentes moviles, todo vehiculo a utilizar
incluyendo las plantas de asfalto, deberd estar al dia con las revisiones técnicas a cargo de la Revisién
Técnica Vehicular conforme lo ordena las leyes nacionales para automotores, asegurandose de esta
forma, que las emisiones contaminantes estén dentro del rango permitido conforme la Ley de transito
por vias publicas terrestres N° 9078 y sus reformas, que indica que los vehiculos deben reunir las
condiciones mecanicas, de seguridad y de emisiones contaminantes, entre otras, para optar por la
tarjeta de derecho de circulacion. Todo vehiculo a utilizar en los proyectos de mejoramiento vial
debera estar en buen estado de funcionamiento constatado mediante la verificacidon de que portan los
respectivos marchamos de cumplimiento con esta disposicidn legal.

5. Se deberan establecer medidas para minimizar y mitigar el polvo producido por el transito de los
vehiculos principalmente de pesados, que serdn utilizadas para el transporte de material producto de
los trabajos de desmonte y limpieza en el derecho de via, para la colocacion de las obras de drenaje,
cunetas y alcantarillas, asi también en el mejoramiento de la superficie de rodamiento.

6. El contratista designara a un responsable que debera velar por la ejecucion y el seguimiento
oportuno de las prdcticas ambientales propuestas en el Plan de Buenas Practicas Ambientales,
capacitar al personal sobre las mismas y comprobar |la operatividad de los equipos.

7. Corresponde a la Municipalidad de Belén de Heredia, la fiscalizacidn periddica de la implementacion
de las acciones del Cédigo de Buenas Practicas Ambientales propuestas por el contratista de la obra,
actividad o proyecto.

3.16.2. Criterios Ambientales para Desarrollo Vial
La variable ambiental tiene que ser incorporada en los diversos proyectos que se
desean realizar, razén por la cual la Secretaria Técnica Nacional Ambiental — SETENA,
se encarga de garantizar la inclusion de ésta a través de los distintos procedimientos
que existen.
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Cuadro 14
Procedimientos de Evaluacién de Impacto Ambiental para Obras Nuevas en Costa Rica

. . ciiu 3
Descripcion de la Actividad
A B1 B2 C

Construccidn de obras viales y mas de 5 000

L . . hasta 5000 m
ferroviarias de Red Vial Nacional. m
Construccién de obras viales y mas de 10 000

o . de 1000 a 10000 m | hasta 1000 m
ferroviarias de Red Vial Cantonal. m

FUENTE: Elaboracion propia, segin SETENA.

Esta categorizacién, implica que toda obra vial nueva debe ser sometida a evaluacion
de impacto ambiental, dependiendo de sus caracteristicas de disefio y longitud, pero
todos los casos como minimo requieren de un Formulario D1 completo, con estudio
geotécnico, protocolos de geologia, hidrogeologia, riesgos y amenazas, arqueologia y
eventualmente estudio bioldgico rapido.

En materia vial, ningun proyecto nuevo califica como tipo C, ya que de acuerdo a los
procedimientos de SETENA requieren de un Formulario D2, el prondstico-plan de
gestion ambiental (PPGA) o el estudio de impacto ambiental (EslA), se presenta
Unicamente en caso de que las caracteristicas del proyecto asi lo demanden, aunque
es una practica saludable si existen los recursos econémicos.

También se tiene que contemplar las Areas Ambientalmente Fragiles (AFF), para las
cuales el régimen de uso antrdpico requeriria de un control especial referente a la
evaluacidn de impacto ambiental.

El sentido de la definicién de las AAF, es el de facilitar el proceso de Evaluacién de
Impacto Ambiental (EIA), que se establece como un instrumento técnico que permite
considerar a priori, una serie de variables ambientales y juridicas de un espacio
geografico, a fin facilitar una decision mas acertada sobre el area en el que se
desarrollara un proyecto, obra o actividad.

La consideracién de las AAF dentro del proceso de EIA representa una forma
alternativa de suplir el vacio que representa el hecho de que no se disponga de forma
plena con un Ordenamiento Ambiental del Territorio.

Las AAF, por su naturaleza, se dividen en dos grupos principales:

e Aquellas dreas para las cuales el Estado ha definido un régimen especial de uso
(marco juridico y técnico definido).

e Los espacios geograficos que muestran limitantes técnicas y ambientales para
SU uso.

El listado de AAF representa aquellos elementos que por su naturaleza técnica o
juridica deben ser considerados dentro del proceso de toma de decisiones para el uso
de un espacio geografico dado.
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La evaluacién con respecto a si el Area del Proyecto (AP) se localiza dentro de un AAF
deber ser realizada por el interesado desde las fases iniciales del proyecto, el hecho de
que el AP forma parte de un AAF no representa necesariamente la prohibiciéon o
impedimento para el desarrollo del proyecto, obra o actividad, salvo que la legislacién
vigente asi lo establezca. En este caso, el conocimiento de esa situacion debe hacer
que el interesado identifique las limitantes técnicas ambientales y promueva un disefio
de su proyecto, obra o actividad de forma tal que puedan superar dichas limitantes
técnicas.

Por otro lado, la Autoridad Ambiental, durante el tramite de la EIA tendrd la obligacién
de verificar la situacidon del AP respecto a las AAF definidas y a tomar en cuenta el
resultado de ese analisis dentro del proceso de toma de decisiones que involucra el
sistema.

Cuadro 15
Listado de Areas Ambientalmente Frégiles

NUMERO TIPO DE ESPACIO GEOGRAFICO
1* Parques Nacionales
2% Refugios Nacionales de Vida Silvestre
3* Humedales
4% Reservas Bioldgicas
5% Reservas Forestales
6* Zonas Protectoras

Monumentos naturales

Cuerpos y cursos de Agua naturales superficiales permanentes (espejo de agua).

Areas de proteccién de cursos de agua, cuerpos de agua naturales y nacientes o

9 manantiales, de acuerdo a la Ley Forestal.

10 Zona maritimo — terrestre.

11 Areas con cobertura boscosa natural.

12 Areas de recarga acuifera definidas por las autoridades correspondientes.

13 Areas donde existen recursos arqueoldgicos, arquitectdnicos, cientificos o
culturales considerados patrimonio por el Estado de forma oficial.

14 Areas consideradas de alta a muy alta susceptibilidad a las amenazas naturales, por

parte de Comisidon Nacional de Emergencias

(*) Cuando forman parte del patrimonio natural del Estado.

FUENTE: Elaboracion propia, segtin SETENA.

75




3.17. Acciones Constantes en Materia de Gestion Ambiental

3.17.1. Inspecciones Antes, Durante y Después de los Proyectos a Ejecutar.

Para que la variable ambiental se respete, es clave que la UTGVM realice inspecciones
antes, durante y después de los proyectos a ejecutar, esto para que se conozca la
situacion del camino antes de la intervencidn que se le va a realizar.

De manera, que lo anterior va a proporcionar a la UTGVM un escenario amplio de las
acciones a desarrollar por parte de la empresa contratada, pues va a conocer todo el
proceso de la intervencién, por lo que en caso de determinar inconsistencias es
importante que se interceda de manera proactiva para que cumplan con los criterios
de salvaguarda en caso que sean obras de conservacion y en caso de tratarse de obra
nueva se realice el procedimiento indicado por la SETENA.

3.17.2. Fiscalizacion Ambiental por parte de los Actores Locales en los
Proyectos Viales.

Se considera necesario que los diversos actores locales que se encuentran en las

comunidades, se involucren en la fiscalizacién ambiental de los proyectos viales, razén

por la cual se les debe sensibilizar y capacitar acerca de la importancia de esta variable.

La empresa contratada elaborard un Cédigo de Buenas Practicas Ambientales, el cual
tiene que ser de pleno conocimiento de la UTGVM, como también de los actores
locales, para que ambos procedan de acuerdo a las estipulaciones que la empresa se
ha comprometido y por ende estén exigiendo constantemente el respeto de la variable
ambiental, a través de los aspectos puntuales enunciados.

Esquema 4
Enfoque Ambiental: Areas Estratégicas de Accién

Respetar los criterios de
salvaguarda
ambiental/respetarlo
estipulado por SETENA.

. . .. . Inspecciones antes-
Fiscalizacion ambiental )
por los actores locales N gurante y|despucs por a
UTGVM

FUENTE: Taller de Planes Quinquenales, MOPT-2014
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3.18. Estrategia, Metodologia y Analisis Técnico Ingenieril para la
Conservacion y el Desarrollo Vial.

Como parte de la estrategia del analisis técnico para determinar la intervencion de las
obras en la Red Vial del cantén de Belén, se realiza un diagndstico de las condiciones
de su estructura, transitabilidad, desarrollo y organizacidn cantonal, asi como las
politicas establecidas en cada uno de los planes existentes relacionados con la materia
a tratar, informacion que anteriormente se menciona y se analizé para la construcciéon
del presente plan.

Para desarrollar el planteamiento se consideran necesariamente las politicas
institucionales planteadas y establecidas especificamente por las autoridades
municipales para la elaboracion de este plan, con el objetivo de definir los criterios y
parametros de priorizacidn, asi como el objeto y proyeccién a futuro de la vialidad,
para propiciar una mejor transitabilidad de los ciudadanos.

Derivado de esto, se pudo identificar que también de conformidad con el decreto
ejecutivo N°34624-MOPT, tiene sentido ldgico preservar el patrimonio vial que se
encuentra en buen estado, interviniendo el mismo en una etapa inicial dentro de su
curva de deterioro, lo que implica inversiones de bajo costo mediante actividades de
mantenimiento rutinario, como claramente se aprecia en el siguiente esquema:

Esquema 5
Curvas de deterioro de los caminos bajo diversas condiciones

Condicién
de la via
A Estrategia de minimo costo. Mantenimiento bien planeado
Buen i hace que la carretera
/ esté siempre en buena condicién
T T T - Curva (3) - - — Frag Curva (3)
b -'.nl. B h -....+ qqqqqq b
wy Ty ~~R.
hh‘-?ueno ﬂ""‘\ L : “aag, B Jounag
1
]
Reg\l“aK \urva @ i
1
Curva (1) i
:K\_ Reconstruccién
Deterioro . 0]
Pésimo i imo costo.
Ma I (o] prematuro mantenimiento :
Pésima inversion Pésima inversién :
en la construccién en mantenimiento :
;
i
1
i
Pésimo :
El usuario a que la esta en mal estado 1
i
Deterioro severo :
5 7 10 12 15 25
Arios
Curva (1) Curva (2) Curva (3)
Por deficiencias de Carretera bien Carretera bien construida
calidad la carretera se construida, pero con con mantenimiento bien
deteriora rapidamente pésimo mantenimiento planeado

FUENTE: Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales, LANAMME
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Adicionalmente al estado fisico de los caminos, para el establecimiento de su
importancia o prioridad, se deberan contemplar las variables sociales y cantidad de
usuarios/beneficiarios, conjuntamente con el caracter de interconectividad.

Para el andlisis técnico de la infraestructura vial del cantén de Belén, se tomé como
base el inventario fisico de la red vial desarrollado por parte de la Unidad Técnica (Ver
apéndice 1), el cual contiene tabulada informacién suficiente para determinar la
cantidad de kildmetros existentes, la condicion de la superficie de ruedo, la
codificacién, longitud, indice de Viabilidad Técnico Social (.V.T.S.), Transito Promedio
Diario (TPD) y otros datos importantes para la realizacion del estudio.

El tratamiento que se le ha brindado histéricamente a los puentes del cantén, ha sido
mediante recursos adicionales, por lo que a criterio el tema puede continuar de ese
modo vy llevar a cabo de forma posterior un plan especifico en lo que respecta a la
sustitucion paulatina que se ha venido generando de los puentes cantonales, junto con
su respectivo plan de mantenimiento particular.

Para definir la intervencion de la red se determinan los parametros y criterios que
permitiran la priorizacion en que se ejecutaran las obras, una vez realizada esta
actividad se determinan las actividades a realizar y se establecen las Normas de
Intervencién correspondientes, luego se establecen los costos por kildmetro para cada
una de las variables o normas de intervencion por aplicar, con esta finalidad se
disefaron varias matrices que contienen la informacién que permitié determinar los
costos del plan para los diversos escenarios establecidos dentro del periodo que el
mismo abarca. En el siguiente esquema se visualiza la metodologia empleada:
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Esquema 6

caminos

Definicién de

Diagrama de Flujo de Estrategia empleada para determinar la intervencion de los

-
Planes existentes, Desarrollo

social, econémico y politico.
Inventario de la red vial de

Belén.
"
-
Conectividad, Estado (Bueno

regular y malo) indice de Viabilidad

criterios de 2 Técnico Social, Transito Promedio,
Intervencion Diario...otros.
* \
Priorizaciéon
con base a
los criterios
v -
Se determinan las actividades
Disefio de las cual incluye ciclos por afio,
Normas de < cantidades, costos con

Intervencion

’

Aplicacién de
las Normas a

cada camino

v

*si

Se establece los

escenarios a ejecutar

a

corto, mediano y largo

-

materiales y sin materiales a
1.K.m. equivalente. Con base a
los criterios

N

Se determina el costo de acuerdo a las
actividades que se establecieron, segln
la condicion de la calzada (Asfalto,
concreto, lastre y tierra) y los criterios
establecidos asi como la modalidad de
Intervencion.

Se distribuyen los Km y costos a atender
en 5 afios, si no es viable su ejecucion se

y
escenarios para definir lo que se puede

establecen otras normas varios

ejecutar con los recursos proyectados y lo
que se debe gestionar con otros recursos.

v
PCDV

FUENTE: Instrumento base, taller de Planes quinquenales, MOPT




3.19. Definiciéon de los Criterios para la Intervenciéon de los Proyectos en
Belén

Derivado de las politicas municipales establecidas, se asume como criterio de
intervencion principal para el desarrollo del cantén “La conectividad local y externa
del cantén”, la justificacién principal radica en la necesidad de descongestionar los
centros de poblacién y comerciales, del transito de vehiculos “de paso” procurando
desahogar de forma 4gil y rdpida al mantener condiciones aptas para una adecuada
transitabilidad.

Otros criterios que se definieron y aplicaron, es brindar prioridad a aquellos caminos
que presentan buen estado (B) y muestran un Indice de Vialidad Técnico Social (IVTS)
alto para cubrir las zonas con mayor poblaciéon y zonas de desarrollo, asi como el
transito promedio diario (TPD), el parametro para priorizar estos aspectos es de mayor
a menor valor obteniendo con ello como resultado el listado de caminos en orden de
priorizacion para su posible intervencidn, informacidn que es basica para la aplicacion
de normas de y estrategias de intervencidon para conocer los distintos escenarios
posibles y toma de decisiones institucionales.

Derivando del primer criterio aplicado a la red, previo a su priorizacién, se procedid
con la respectiva designacion técnica de las vias de interconexién cantonales,
generando el primer grupo prioritario de caminos a considerar.

Como resultado obtenido, se identificd y definié un total de 16 lineas conectoras, para
lo cual se establecié posteriormente una nomenclatura particular para definir cada
linea.

El identificador empleado se resume en Linea de conexién (LC) mas el nUmero de linea
correspondiente.

Cuadro 16
Municipalidad de Belén: Lineas Conectoras en Materia Vial
Cantidad de
Infraestructura Km )
Caminos
Lineas conectoras 20,15 17

FUENTE: Elaboracion propia.
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Prioridad Cddigo de camino

Grupo #1: Lineas Conectoras priorizadas por Estado, IVTS y TPD

Cuadro 17

Long. (Km)

Tipo de
Superficie

Estado de
camino

1 4-07-004-00 (EntR. 122) - Calle Flores (Ent. R. 111) Agricola La Galera 0,70 15.248 50 Asfalto B

4-07-003-00 (Ent. R. 129) Calle El Arbolito Calle Labores 3,50 13.518 77 Asfalto B
2 4-07-042-00 | (Ent.R.122) Frente SEBANA —Calle Labores | Entrada Balneario Ojo de Agua 0,40 3.003 56 Asfalto B
3 Sin Clasificar | "e"e Franc';?ti‘lglc':i;?alle Marginal | Limite Prov';.cl'\:")(S”perA'M' 0,95 5.520 30 Asfalto B
4 4-07-012-00 (Ent. R. 129) Calle Chico Chavez Calle El Arbolito 0,90 5.080 64 Asfalto B
5 | 4-07-040-00 (Ent. R. 111) Calle Las Chilas ol ElAaolto” Almacen 0,30 2.810 39 Asfalto B

4-07-028-00 (Ent. R. 122) Calle Nuevo Liceo de Belén Nuevo Liceo de Belén 0,60 2.563 52 Asfalto B
° 40703000 Potrerios~Cale ManuelEmilo | calle Nuevo Liceo de Belén 0,30 1.780 33 Asfalto R
7 Sin Clasificar (Ent. r. 111) Calle Beto Murilo Avenida El Agricultor 0,15 1.870 0 Asfalto B

4-07-010-00 | Club Campestre Espafiol — Avenida Central Iglesia Catdlica La Ribera 0,20 1.610 56 Asfalto M
8 4-07-011-00 Urbanizacion ROA — Avenida Central Calle Chico Chévez 0,30 1.530 56 Asfalto B

4-07-007-00 Plaza Asuncion — Av. El Agricuttor Calle 9, San Antonio 1,20 14.080 58 Asfalto R
K 4-07-017-00 Calles Urbanas - Cuadrantes San Antonio de Belén 0,85 5.718 67 Asfalto B
10 4-07-016-00 | (Ent. R. 3) Cale Echeverria - Cerveceria (Ent. R. 1;252:3:: Russia— 2,80 12.615 54 Asfalto R

4-07-002-00 (Ent. R. 129) Calle El Avién, Intel Calle Arbolito 0,60 7.268 59 Asfalto B
H 4-07-001-00 (Ent. R. 111) Calle Chico (Foryini) Calle El Arbolito (Fca Dada) 1,30 6.613 47 Asfalto R
12 4-07-006-00 (Ent. R. IZEL;aeI:t;E). La Ribera Avenida #1 —BSSI:C:-\ntonio —Rio 1,00 5488 59 Asfalto R
13 | 4-07-056-00 Cales Urbanas - Cuadrantes Res‘de"da'dze;zl“é‘:)a” Antenie| g 60 3.840 61 Asfalto R

4-07-039-00 Bodega Abonos Agro — Calle Escobal Rio Burio — Calle Sayo Leona 0,60 3.938 56 Asfalto R
140706800 Cales Urbanas - Cuadrantes A "% | 0,50 2.210 53 Asfalto B
15 | 4-07-004-00 (Ent. R. 122) Calle Potrerilos (Ent. R. 147) Entrada Fca. P.C. 1,80 2.465 50 Asfalto R

4-07-009-00 | (Ent. R. 129) Saldn Comunal Calle Central | Plaza Deportes Calle Central 0,20 1.980 58 Asfalto R
1 4-07-018-00 Calles Urbanas - Cuadrantes LaRibera de Belén 0,15 2.038 64 Asfalto R
17 4-07-025-00 (Ent. R. 122) Calle Italticus Urbanizacién La Amistad 0,25 370 36 Asfalto R

FUENTE: Elaboracion propia
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Mapa 5
Caminos definidos como lineas de interconexion en el cantdon de Belén

FUENTE: Elaboracion propia.

3.20. Priorizacion de los caminos de las lineas conectoras y los caminos fuera
de las lineas conectoras.

Para la aplicacién técnica de las politicas y la visién a futuro que como municipalidad se
establecié, de mantener buenas las vias en buen estado y mejorar de estado las demas
vias, se procedidé a realizar una primera priorizacién de acuerdo al concepto de
interconectividad establecido, obteniendo como resultado dos grupos de caminos, 01:
Lineas interconectoras y 02: Resto de Caminos; posteriormente dentro de estos se
priorizd segun el estado de los caminos en orden de mejor a peor estado es decir,
buenas, regulares y malas. Como tercer parametro, se empled en la priorizacion el TPD
y como cuarto parametro el IVTS, ambos con criterio de mayor a menor valor, estos
datos se obtienen del Inventario de Caminos de la Red Vial Cantonal con el que cuenta
la UTGVM, informacién que consta en las boletas generadas por la misma unidad en
conjunto con la Promocidn Social. (Ver Apéndice 2 y 3)
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Grupo#2: Resto de caminos priorizados segun Estado del Camino (EC), IVTSy TPD

Prioridad Cédigo de camino

Cuadro 18

Tipo de
Superficie

Estado de
camino

(Ent. R. 111) Calle Morales

1 4-07-014-00 Frente a Pozo Municipal 2,00 6500 47 Asfalto B
(Amanco)
2 4-07-017-00 Calles Urbanas - Cuadrantes San Antonio de Belén 5,00 5718 67 Asfalto B
3 407-056-:00 | Calles Urbanas - Cuadrantes | idencial Belén (San Antonio 1,90 3840 61 Asfalto R
de Belén)
4 4-07-070-00 Calles Urbanas — Cuadrantes Ciudad Cariari —Asuncién 15,00 2985 63 Asfalto B
5 4-07-018-00 Calles Urbanas - Cuadrantes La Ribera de Belén 1,85 2038 64 Asfalto R
6 4-07-019-00 Calles Urbanas - Cuadrantes La Asuncién de Belén 0,70 1760 56 Asfalto B
7 4-07-055-00 Ent. Cale Arbo".to - Cale Parque Municipal 0,50 1600 50 Asfalto R
Zayqui
8 4-07-008-00 (Ent. R. 12[\2'_%"‘9 Horacb (Ent. R. 129) Finca Reimers 0,90 1455 62 Asfalto R
9 4-07-048-00 Cale D°'.‘ Chico — Frente Salén Comunal de La Asuncion 0,20 1395 50 Asfalto B
Almosi — Calle Pedro
10 4-07-059-00 Calles Urbanas - Cuadrantes | Urb. Billo Sdnchez y Las Rosas 0,80 1140 47 Asfalto B
1 Sin Clasificar | - Cale Don Chico — Cale Fin de Camino Publico 035 980 - Asfalto B
Urb. Industrial
12 4-07-005-00 (Ent. R. 11,1) Cale Rio Bermudez 0,33 850 44 Asfalto B
Chompipes
3 3 i Find ino (Colegi
13 407-024-00 Urb. Bilo Sar_1chez (Miro inde camlnf:( olegio 015 820 28 Asfalto B
Murilo) Panamericano)
Urb. M tiales de Belén—
14 4-07-071-00 Calles Urbanas - Cuadrantes ro- Manantia es € belen 1,30 455 47 Asfalto B
Asuncién
15 |codigo Pendiente| ENE: C- Arbolito — Urb. Vilas Fin de Camino 0,50 365 47 Asfalto R
Margot
16 Cédigo Pendiente| (Ent. R. 111) Calle Zamora Av. El Agricultor - Peperoni 0,10 360 50 Asfalto M
17 4-07-044-00 (Ent. R. 111) Kinder Cale Rio Bermudez 0,60 320 50 Asfalto R
Zumbado
18 Cédigo Pendiente Ent. Ca“el\?la;t:rb' Dofia (Ent. R. 111) — Av. El Agricultor 0,30 310 50 Asfalto B
Urb. Puertas de Alcala—
19 407-072-00 | (Ent. R. 111) Calle Urbanas ro- Fuertas ¢e Alcaa 0,60 260 35 Asfalto B
Asuncién
20 |Cédigo Pendiente [(Ent. R. 111) — Calle Barrueta | Fin de Camino Publico al Norte 0,10 250 - Asfalto M
21 Cédigo Pendiente Ent. é:eszlgsclzlu{/l;; ;ofa"e Fin de Camino 0,20 210 40 Asfalto B
Gruta—Naciente d -
2 | 40704600 | (Ent. R 111)Cale laGruta | O RS 0,40 200 a6 Asfalto R
3 s07.0a5.00 | (BNt R. 111) Frente Plaza Fin de Camino 0,20 180 47 Asfalto B
Cale Mejias
24 4-07-041-00 Calle Labores — Calle Cuatri Calle sin Salida 0,10 180 33 Asfalto R
25 Cédigo Pendiente Ent. Av. ((:L(;ngg:e:al)hb' ROA Fin de camino publico 0,15 170 29 Asfalto B
26 4-07-054-00 Taler Fy v —RUbI’b. Vereda del Entrada a DIMESA 0,20 140 40 Asfalto B
27 4-07-020-00 Urb. Bilo Sanchez (Cale | . 4o cumino lote Municipal 0,10 130 39 Asfalto R
Escobal Oeste)
28 4-07-067-00 Calles Urbanas - Cuadrantes Urbanizacién Villa Benny 0,20 115 40 Asfalto B
Villas de Belé Antoni
29 4.07-057-00 | Calles Urbanas - Cuadrantes | ' - °€ ¢ ;Zl(és:)" ntonio de 0,20 110 33 Asfalto R
30 Cddigo Pendiente (Ent. R. 129) U.rb' Estancias Fin de camino publico 0,30 110 37 Asfalto B
de la Ribera
31 4-07-043-00 (Ent. R. 111) Cale Tiianos Rio Bermudez 0,40 100 35 Asfalto R
32 4.07.058.00 | Cales Urbanas - Cuadrantes | "™ B'DEO;SZ:)AW""’ de 0,10 100 a Asfalto B
Villa Emilia (San Antonio d
33 4.07-060-00 | Calles Urbanas - Cuadrantes | = 'aB(elaé'r']) ntoniode 0,20 100 2 Asfalto M
Urb. Don Fi do (S
34 4-07-061-00 Calles Urbanas - Cuadrantes : Dn, ernan ?( an 0,20 95 33 Asfalto R
Antonio de Belén)
Urb. Don Luis (San Antonio d
35 4-07-069-00 Calles Urbanas - Cuadrantes |~ ~O" u:e(|éann) ntoniode 0,15 90 41 Asfalto R
36 aor-o1-00 | ENER lza)af,:“e Trinidad Fin de Camino 0,20 80 2 Asfalto M
. R. ( Fi ino Pabli P,
37 4.07-047-00 (Ent. R. 111) C?IIE Enriqueta | Fin de Camino uF) ico (Parque 0,20 0 3 Asfalto R
Marin Infantil)
38 Cédigo Pendiente Av. El Agriculor — Cale Fin de Camino Publico 0,10 80 21 Asfalto R

Bernardo Zumbado
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Cuadro 18
Cont. grupo#2: Resto de caminos priorizados segin Estado del Camino (EC), IVTS y TPD

Tipo de

Superficie

Estado de
camino

Taler F y V - Calle Ezequiel

39 4-07-053-00 Murilo Cancha Basket (Calle Flores) 0,10 80 33 Asfalto B
40 |codigo Pendiente| ENt- AV~ #1 - Urb. Malinche Fin de Camino 0,20 75 2 Asfalto B
del Rio
41  |Cédigo Pendiente | (Ent. Calle Morales) Cale Lola Fin de Camino Pdblico 0,45 50 12 Asfalto M
0 a07-038.00 | OeSte de Paii — Calle Crisanto Rio Burio 0,10 27 12 Asfalto R
Murilo
43 |codigo Pendiente| ENt- AV- Central Sn. Ant. — Fin de Camino 0,10 18 2 Asfalto R
Calle Luna
44 4-07-013-00 (Ent. R. 111) Calle Lulo Via Férrea (INCOFER) 0,20 15 24 Asfalto M
45 4-07-027-00 (Ent. R. 111) Calle Rubén Fin de Camino (Fca. Scott 0,10 " 6 Asfalto R
Zumbado Paper)
% 4.07-037-00 (Ent. R. 11.1’) _Calle Praga Fin de Camino Urllx Puertas de 010 1 1 Asfalto M
Periféricos Alcala
P 4.07-022-00 Ent. Cale Potrerlllos (Nuevo Ent. Calle Potrer}llos Limite 0,30 . - Asfalto B
San Vicente) Provincial
a8 a07.06200 |NOrte Bodega ADonos Agro = o o peatonal - io Burio 0,40 - 2 Asfalto M
Linea Férrea
49 Cédigo Pendiente Ent. C. Potreros — Calle (Ent. R. 122) Linea férrea 0,10 - 33 Asfalto R
Abonos Agro
50 |codigo Pendiente| ENM G- Cementero - Cale Fin de Camino 0,10 . 13 Asfalto R
Los Delgado
51 |codigo Pendiente| ENt: C- Potrerilos — Cale Fin de Camino 0,20 . 45 Asfalto M
Puente de Mulas
52 4-07-023-00 Urb. La Canad? — Cale Las Ent. Calle El Arbolito 0,20 - 33 Asfalto R
Monjas
53 s07-026.00 | CaleChico Chavez - Cale Fin de camino publico 0,10 . 2n Asfalto R
Mata Gatos
54 4.07-031-00 (Ent. R. 129) Cale Tiin — Calle El Arbo!lto Granja 0,9 ) 35 Asfalto R
frente Fca Lehmman Carolina
55 4-07-032-00 (Ent. R. 129,) Cale Tulo (Ent. R. 111) Curva de los Polos 0,90 - 13 Asfalto R
Rodriguez
56 ao7.03300 | CAlChicoChavez—Cale | oo oing (Fea. Adolfo) 0,10 - 18 Asfalto R
Acosta
57 4-07-034-00 (Ent. R. lziirgg“e Fico — Hl Fin de camino publico 0,30 - 36 Asfalto M
58 sor03500 | (Ent- R 129) Cale Caros Fin de camino 0,30 - 21 Asfalto M
Viquez
59 4-07-036-00  [(Ent. R. 111) Calle La Cafiada| Carnes Belén (Matadero) 0,10 - 50 Asfalto M
60 4-07-049-00 (Ent. R. 129) Calle Ura (El Fin de camino al Norte 0,10 - 35 Asfalto R
Mango)
61 a07-050.00 | Urb-Oscar Zamora — Cale Granja Ismelda 0,60 - 35 Asfalto M
Granja Ismelda
62 4-07-051-00 Entrada a PIPASA (La Entrada Bodega Almosi 0,20 . 29 Asfalto B
Chéacara)
& 4.07-052-00 (Ent. R. 111) Pal:enque - (Ent. R. 111) Fte. Fca. Ojo de 025 . 12 Asfalto M
Calle Los Sudrez Agua
64 4-07-063-00  |Calle Chico — Urb. Los Alamos Fin de camino 0,15 - 43 Asfalto R
65 4-07-064-00 Calles Urbanas - Cuadrantes Urbanizacién Oscar Zamora 0,20 - 42 Asfalto R
66 40706500 | Calles Urbanas - Cuadrantes | UrPanizacion Zamora Hidalgo 0,10 - 2 Asfalto R
(La Ribera)
67 4-07-066-00 (Ent. R. 129). Urbanizacion La| Finde camln? (Urb. Joaquin 045 . 35 Asfalto R
Ribera Chavez)
68 4-07-G65-00 (Ent. R. 129) Cale Peters Proyecto Intel 1,00 - - Asfalto R
69 Cddigo Pendiente (Ent. R. 129) Calle Intel (Ent. General Cafias) 1,90 - 39 Asfalto B
70 Cddigo Pendiente Ent. Cale El Arboko — Cale Fin de camino publico 0,15 - 23 Asfalto R
Morera
71 Cddigo Pendiente (Ent. R. 129,) Cale Juio Fin de camino 0,20 - 22 Asfalto R
Rodriguez
72 Cddigo Pendiente Ent. Ca"ezﬁl;t;]c:to - Cake Fin de camino al Norte 0,15 - 29 Asfalto B
3 Cédigo Pendiente Ent. Calle Arboi.to — Cale La | Finde camino p.ubllco (Granja 020 . 2 Asfalto R
Carolina Carolina)
74 Cddigo Pendiente Ent. Cale .Cemer)tem - Cale Fin de camino publico 0,15 - 37 Asfalto R
Linda Vista
75 Cédigo Pendiente Urb. La Rbera —’Urb. Prados Fin de camino publico 0,25 - 6 Asfalto B
de Belén
76 Cédigo Pendiente SE:kte};erevs. (Ccehnict:)a:);rg::') Fin de camino publico 0,20 - - Asfalto B
77 Cédigo Pendiente Ent. C. H éerzzito - Cake Fin de camino publico 0,15 - - Asfalto B
78 Cddigo Pendiente Ent. Cale Bl Avidn - Cale Fin de camino publico 0,10 - - Asfalto M

Barrio San José

FUENTE: Elaboracion propia

84




3.21. Normas de Intervencion, ejecucion y calidad en los caminos

Con el objetivo de conocer los costos asociados por concepto de mantenimiento de la
red vial, se establece lo que se conoce como una Norma de Intervencion, precisamente
para normalizar los costos segun tipo, modalidad o conjunto de actividades a
desarrollar en determinados caminos conforme el tipo de intervencién (TI) técnica
propuesta, perteneciente a cualesquiera de las modalidades de mantenimiento
peridodico, rutinario o mejoramiento, seglin el tipo de superficie de ruedo y si se
requiere mantener el estado del camino o pasar el mismo a un estado superior.

En resumen se puede definir que una Norma de Intervencion:

“Estandariza las necesidades anuales de un kilémetro de camino,
por medio de normas de ejecucion (Ne), bajo una norma de calidad
(Nq) y tipo de intervencion (Tl)”.

Para tal efecto, se elabord un conjunto de tablas, dentro de las cuales se agrupan las
diversas actividades de conservacién vial o mejoramiento que normalmente se
desarrollan en los caminos de acuerdo a la condicién que presenten o estado meta al
cual se esperen llevar los mismos, dentro de los posibles escenarios que las politicas
institucionales nos dictan. Para una de las propuestas dentro del presente plan se
realiza el ejercicio de llevar a estado bueno todos los caminos que forman parte de las
lineas conectoras y brindar mantenimiento rutinario al resto de caminos.

Los costos indicados se establecen de modo unitario, por kildémetro de intervencién,
con la finalidad de aplicarlo a cada camino segun corresponda, en funciéon a su
extension y de acuerdo con la priorizacién aplicada y modalidad de intervencién
respectiva; de este modo es como se obtienen los costos anuales de intervencién de
cada uno de los escenarios propuestos para el respectivo analisis financiero y de
capacidad institucional de asumirlo, derivados nuevamente de las politicas emitidas en
la materia y que se establecerdan mas adelante conocidos como escenarios de
intervencion.

De forma adicional, se considera otro concepto importante por conocer, el cual se
denomina bajo esta modalidad como norma de calidad (Nqg), ésta no esta relacionada
con lo que usualmente estamos acostumbrados a entender por calidad; sino que nos
permite definir las actividades que desarrollaremos a un camino para mantener su
estado segun su condicidn y superficie de ruedo, o bien mejorar el mismo, pasando el
camino a un estado superior, meta o futuro, en otras palabras |la calidad del mismo.

Por tanto, existe una variabilidad de normas de calidad aplicables segun el estado del
camino (EC), el tipo de superficie de ruedo (SR) y segun sea zona urbana o rural. Para
ejemplificar lo anterior, podriamos definir la norma de calidad segun el tipo de
intervencidon necesaria para pasar de un asfalto en regular estado a un asfalto en buen
estado mediante un tipo de intervencién (TlI) de mejoramiento (Me) del siguiente
modo para zona urbana: Asfg = Asfs. En los apéndices 4 y 5 se podra encontrar toda la
gama de posibilidades de tipos de intervencidon y normas de calidad existentes
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aplicables a la Red Vial del cantén de Belén para la elaboracién del presente Plan
Quinquenal de Desarrollo y Conservacion Vial, de donde se extrajeron las de interés
municipal segun los lineamientos establecidos previamente.

En los siguientes cuadros de normas de calidad generales, se ejemplifican los costos
por kildmetro, en donde podrd detallarse el costo unitario incluso para mantener un
camino en mal estado, lo que brinda una idea de la inversidén requerida para establecer
un adecuado Sistema de Administracién y Evaluacidon de Pavimentos, SAEP.

Cuadro 19
Ejemplo de norma de calidad (Nq) en zona urbana, para mantener Asfalto malo (Am)
en Asfalto malo (Am), Tipo de Intervencién (TI) = Mantenimiento Rutinario (MR)

URBANO
TI=MR
Ngq = Asfalto malo a Asfalto malo (Am - Am) Memoria de célculo
Cédigo Ciclos/afio ﬁ::::z:;:ﬁ ULICELN Largo (m) | Ancho (m) % Lados Espesor Pes’o. i3 il Factor Total

535 Traslado de maquinaria 1 40,00 Km 20000 1 1 2 1 1 1 0,001 40,000
111 Bacheo menor 2 50,40 m? 1000,000 8,000 0,0250 1 0,10 2,40 1,050 0,500 25,200
112 Bacheo mayor 2 10,08 m? 1000,000 8,000 0,0050 1 0,10 2,40 1,050 0,500 5,040
159 Limpieza de cunetas a mano 2 2000,00 m 1000,000 1,000 0,5000 2 1,00 1,00 1,000 1,000 1000,000
352 Limpieza de alcantarilla 2 100,00 m 100,000 1,000 0,5000 1 1,00 1,00 1,000 1,000 50,000
55 Costo Ni (por Km, por afio) qt 9,894400’05

FUENTE: Taller de planes quinquenales MOPT, 2014

Cuadro 20
Ejemplo de norma de calidad (Nq) en zona urbana, para pasar Asfalto malo (Am) a
Asfalto bueno (Ab), Tipo de Intervencidn (TI) = Conservacidn Vial (CV)

URBANO
Tl =CV (sustitucién de carpeta asfaltica)
Nq = Asfalto malo a Asfalto bueno (Am - Ab) Memoria de célculo
o " - Cantidades / " Peso % Factor
Cédigo Ciclos/afio necesidades ULICELN Largo (m) | Ancho (m) % Lados Espesor e N[ . Total
535 Traslado de maquinaria 1 200,00 Km 20000 1 5 2 1 1 1 0,001 200,000
411 Movimiento de tierra 1 960,00 m? 1000,000 8,000 1,0000 1 0,10 1,00 1,000 1,200 960,000
Conformacion de superficie no
141 N . 1 1,00 Km 1000,000 1,000 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 0,001 1,000
p
159 Limpieza de cunetas a mano 1 1000,00 m 1000,000 1,000 0,5000 2 1,00 1,00 1,000 1,000 1000,000
352 Limpieza de alcantarilla 1 50,00 m 100,000 1,000 0,5000 1 1,00 1,00 1,000 1,000 50,000
435 Colocacion de carpeta asfaltica 1 1008,00 m? 1000,000 8,000 1,0000 1 0,10 2,40 1,050 0,500 1008,000
Col ion de tubos de fabri
g0 [ 0ocaciondetubos defabrica 1 50,00 m | 100,000 1,000 0,5000 1 1,00 1,00 1,000 1,000 50,000
60/80 cm
Construccion de cabezales CA-1,
355 1 7,90 m? 1,000 1,000 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 7,900 7,900
60/80 cm
364  |Construccién de tomas TM-5 1 9,27 m? 1,000 1,000 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 9,265 9,265
199 Actividades rutinarias varias 1 400,00 HH 1,000 1,000 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 400,000 400,000
132 Relleno de mantenimiento 1 63,00 m? 100,000 1,000 0,5000 1 1,00 1,00 1,050 1,200 63,000
Construccion dk ta d d
458 yi:;;”cc"m © cuneta de cordon 1 500,00 m | 1000000 | 1,000 0,2500 2 1,00 1,00 1,000 1,000 | 500,000
65 Costo Ni (por Km, por afio) ¢ 128'955_972,13

FUENTE: Taller de planes quinquenales MOPT, 2014
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3.22, Costos de intervencion de los proyectos en aplicacién de los criterios
establecidos y andlisis inicial del proceso del plan

Para determinar los costos se toma como base los establecidos mediante el programa
informatico Sistema Integrado de Gestion Vial - SIGVI elaborado por del MOPT; del cual
se extrajeron y facilitaron los datos (normas de intervencién, NI) por parte de la
Direccién Regional de Heredia, que fueron empleados y aplicados a la red segun lo
establecido con anterioridad.

A los costos obtenidos por parte de dicho sistema, se les debe realizar un ajuste
adicional, cuando la modalidad de los proyectos que se desarrollan mediante contrato
(lo que en el caso de Belén es representativo), adicionando un porcentaje adicional por
rubro como sigue:

Cuadro 21
Ajuste adicional de costos para la modalidad bajo contrato

Otros costos

Descripcion 26
Acarreo 5246
Imprevistos o926
Seg. Vial 0,752

Verificacion de

100
la Calidad >

Diseno 226
Reajustes 826
Utilidad 1226

FUENTE: Elaboracion propia.

3.23. Proyeccion de costos a cinco afios plazo

Posterior a realizar el ajuste con algunos de los anteriores rubros de incremento
aplicables en la modalidad servicios bajo contrato utilizados en el cantdn de Belén, se
establecié segun criterio practico, un incremento en los costos lineal, con un
porcentaje del 4% fijo, de modo tal que se actualicen los mismos cada afio,
proyectados a los cinco afos plazo del presente plan quinquenal de mantenimiento
vial. Las tablas de resultados ajustadas y proyectadas a cinco afios, se encuentran en
los apéndices del 6 al 13 del presente documento, para cada uno de los cuatro
escenarios desarrollados y propuestos.
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3.24. Escenarios desarrollados para el analisis de técnico y econémico
institucional

Se procedidé a estudiar, analizar y proponer cuatro distintos escenarios por aplicar
segln la estrategia de mantenimiento vial desarrollada, en funcién a las politicas,

parametros y criterios establecidos, lo cual se puede ver resumido en el siguiente
cuadro:

Cuadro 22
Distintos escenarios desarrollados segln estrategia de intervencidn

POLITICAS MANTENER LO BUENO | CONECTIVIDAD (CONCEPTO DE RED) QECESOIS iil:)v;ﬁ::(();bf‘DUCACION, MAYOR CANTIDAD DE USUARIOS
PARAMETROS Estado del camino Lineas conectoras indice de Viabilidad Técnico Social (VTS) Transito Promedio Diario (TPD)
NUMERO INTE;;:%CI(’)N ESCENARIOS
1 Conservacién MR de todos los caminos
2 Conservacién MP LI Ary CV Am + MR LI + MR resto de caminos
3 Conservacién CV LI + MR LI + MR resto de caminos
4 Desarrollo Me LI + MR LI + MR resto de caminos

FUENTE: Elaboracién propia.

Como puede notarse, de los cuatro escenarios, Unicamente uno califica acorde con el
tipo de intervencion como de desarrollo vy los tres restantes Unicamente conservacion
de la red existente.

Para conocer acerca de las implicaciones de los tipos de intervencion indicados, asi
como la nomenclatura empleada, se presenta adicionalmente el siguiente esquema:

Esquema 7
Tipos de Intervencién, nomenclatura e implicaciones de los mismos

Tipode Intervencion (Tl)

1) Conservacionvial (CV) (MR + MP + Re)
2) Mantenimiento rutinario (MR)
3) Mantenimiento periodico (MP)

4) Mejoramiento (Me)
5) Rehabilitacion (Re) (Reconstruccion)
6) Obra nueva (ON)

FUENTE: Taller de construccion de planes quinquenales, MOPT-2014

3.24.1. Primer Escenario: MR de todos los caminos
El presente escenario es el mas basico y simple de todos; de alguna forma el minimo
aceptable y consiste en brindar el mantenimiento rutinario a todos los caminos del
canton, sin priorizacion alguna, con el objetivo de mantener la red en su estado actual.
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Bajo el presente escenario no existe mejoria de los caminos a mediano o largo plazo,
sino al contrario, seria de esperar un deterioro general paulatino a futuro. Como ya se
observd con anterioridad, mantener un camino incluso en mal estado tiene un costo
asociado, normalmente mayor en comparacién con mantener un camino en mejor
estado, por lo cual quizas esta estrategia no sea la mds acorde, sin embargo debe ser
analizada para conocer el costo de realizar el mantenimiento minimo de una red,
posibilidad que varia segun la realidad de cada cantdn.

Cuadro 23
Resultado escenario #1: costos por tipo de intervencién y totales anuales

ESCENARIO #1: Mantenimiento rutinario de todos los caminos

Km c1 Km 2 Km a Km c4 Km cs

T
MRU+MRRestol o008 | ¢ 1927 6878 |¢ 2001| 6878 |¢ 2075| 6878 |¢ 2149| 6878 |¢ 2223

caminos

MR todos los ¢ 192,7 ¢ 200,1 ¢ 207,5 ¢ 214,9 ¢ 22,3

caminos
Costo en millones de colones
FUENTE: Elaboracién propia

Cuadro 24

Resumen escenario #1: costos y kildmetros anuales por estrategia de intervencién

Resumen

Km

CcL

Km

c2

Km

a

Km

c4

Km

(G5

MR LI

20,15

¢

54.747.820,26

20,15

¢

56.853.505,65

20,15

¢

58.959.191,05

20,15

¢

61.064.876,44

20,15

¢

63.170.561,83

MR Resto de

48,63

¢

137.955.177,79

48,63

¢

143.261.146,17

48,63

¢

148.567.114,55

¢

153.873.082,92

caminos

159.179.051,30

FUENTE: Elaboracion propia

En resumen, puede observarse en esta fase de resultados, que el costo anual por Unicamente
mantener 68,78 km de la red vial de Belén en su estado actual inicia en ¢ 192 millones en el
afio 1y finaliza en ¢ 222 millones en el afio 5. Esta es la minima inversién que se debe asignar
para salvaguardar el patrimonio publico.

3.24.2. Segundo Escenario: MP LI Ary CV Am + MR LI + MR resto de caminos
Para el presente escenario se propone brindar el Mantenimiento Periddico a las Lineas
de Interconexion de Asfalto en regular estado, Conservacion Vial a las Lineas de
Interconexidon de Asfalto malo, mds el Mantenimiento Rutinario de las Lineas de
Interconexion y finalmente el Mantenimiento Rutinario al resto de caminos que se
encuentran fuera de las lineas de interconexion.

Vale la pena enfatizar en este momento que derivado del Esquema 7, el tipo de
intervencién correspondiente a Conservacion Vial (CV), se compone de la suma de
actividades de Mantenimiento Rutinario (MR) + Mantenimiento Periodico (MP) +
Rehabilitacion (Re).
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Cuadro 25
Resultado escenario #2: costos por tipo de intervencién y totales anuales

ESCENARIO #2: Mantenimiento periddico y Conservacion Vial de las lineas conectoras+ Mry Mr resto de caminos

Km c1 Km Q Km a Km c4 Km [
v 0,20 ¢ 38,6 0 ¢ 0 ¢ 0 ¢ 0 ¢
MP 1,50 ¢ 77,0 2,80 ¢ 149,3 2,30 ¢ 127,2 1,20 ¢ 68,7 2,40 ¢ 142,2
MR 68,78 ¢ 192,7 68,78 ¢ 195,7 68,78 ¢ 197,7 68,78 ¢ 200,2 68,78 ¢ 204,7
CV +MP +MR ¢ 3083 ¢ 345,0 ¢ 324,9 ¢ 269,0 ¢ 346,9
Costo en millones de colones
FUENTE: Elaboracién propia
Cuadro 26
Resumen escenario #2: costos y kilbmetros anuales por estrategia de intervencién
Resumen
Km c1 Km Q Km a Km ca Km cs
MR LI 20,15 ¢ 5474782026 | 2015 | ¢ 52.443.837,11| 2015 |¢ 4911012636 | 2015 |¢ 4637535780 | 2015 | ¢ 4555182053
MP LI Ar-Ab 1,50 ¢ 77.031.702,84 2,80 ¢ 149.322.993,21 2,30 ¢ 127.201.068,29 1,20 ¢ 68.735.981,00 2,40 ¢ 142.212.374,48
CV U Am-Ab 0,20 ¢ 3857144378 0 ¢ 0 ¢ 0 ¢ 0 ¢
MR Resto de
caminos 48,63 ¢ 137.955.177,79 48,63 ¢ 143.261.146,17 48,63 ¢ 148.567.114,55 48,63 ¢ 153.873.082,92 48,63 ¢ 159.179.051,30

FUENTE: Elaboracién propia

Este escenario nos permitiria al final de los cinco afios, pasar la totalidad de kilémetros de
caminos en estado regular a estado bueno, para un total de 10,2 km en los cinco afios de
vigencia del plan, sumado a 0,2 km de vias que pasarian de estado malo a estado bueno.
Mientras esto se desarrolla, se continuaria brindando el mantenimiento rutinario al resto de

caminos, incluyendo incluso las vias mejoradas posterior a su intervencion.

3.24.3. Tercer escenario: CV LI + MR LI + MR resto de caminos

El presente escenario conlleva la Conservacién Vial de las Lineas Interconectoras, junto
con el Mantenimiento Rutinario de las mismas, mas el Mantenimiento Rutinario del

resto de caminos.

Cuadro 27
Resultado escenario #3: costos por tipo de intervencién y totales anuales

ESCENARIO #3: Conservacion Vial de las lineas de interconexién + MR y manteniento rutinario del resto de caminos

Km c Km Q Km a Km c4 Km s
v 170 | ¢ 140,5 2,80 2043 | 230 3480 | 1,20 188,1 240 | ¢ 389,1
MR 6878 | ¢ 192,7| 68,78 1957 | 68,78 1977 6878 |¢ 2002| 6878 |[¢ 204,7
CV+MR ¢ 3332 400,0 545,7 ¢ 3883 ¢ 593,8

Costo en millones de colones

FUENTE: Elaboracion propia
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Cuadro 28
Resumen escenario #3: costos y kildmetros anuales por estrategia de intervencién

Resumen

Km Cc1 Km @ Km a Km c4 Km (&
MR LI 20,15 ¢ 54.747.820,26 20,15 ¢ 52.443.837,11 20,15 ¢ 49.110.126,36 20,15 ¢ 46.375.357,80 20,15 ¢ 45.551.820,53
cvi 1,70 ¢ 140.500.552,26 2,80 ¢ 204.274.199,11 2,30 ¢ 348.022.709,59 1,20 ¢ 188.061.961,08 2,40 ¢ 389.093.712,58

MR Resto
de caminos

48,63 ¢ 137.955.177,79 48,63 ¢ 143.261.146,17 48,63 ¢ 148.567.114,55 48,63 ¢ 153.873.082,92 48,63 ¢ 159.179.051,30

FUENTE: Elaboracién propia

Esta intervencidn es similar al anterior escenario, en donde su mayor diferencia radica
en el tipo de intervencion por realizar, pasando de un Mantenimiento Periddico al
conjunto de actividades de Conservacion Vial (que algunas veces incluye
rehabilitacion) de ahi que los costos sean mucho mayores.

Normalmente resulta en colocacién de sobrecapas asfalticas como refuerzo o
sustitucion de la misma.

Los objetivos en extensién y alcance en la red vial, son iguales al escenario #2.

3.24.4. Cuarto Escenario: Me LI + MP LI + MR LI + MR resto de caminos
Este Ultimo escenario elaborado y que se somete también a consideracién, conlleva el
Mejoramiento de las Lineas Interconectoras, mdas el Mantenimiento Rutinario de las
mismas Lineas Interconectoras, conjuntamente con el Mantenimiento Rutinario del
resto de los caminos.

Como se indicara apartados antes, el presente escenario a diferencia de los tres
restantes, es el Unico que presenta caracteristicas de desarrollo segun el tipo de
intervencion. Esto por cuanto contempla el cambio de estado de los caminos a una
condicidn superior. Esto lo convierte al mismo tiempo en el escenario que requiere del
mayor compromiso e inversion de recurso econémico.

Cuadro 29
Resultado escenario #4: costos por tipo de intervencién y totales anuales

ESCENARIO #4: Mejoramineto y mantenimiento periodico de lineas de interconexion + MR y manteniento rutinario del resto de caminos

Km a Km [>] Km a Km ca Km [
Me 20,35 ¢ 51,2 20,15 ¢ 52,4 20,15 ¢ 49,1 20,15 ¢ 46,4 20,15 ¢ 45,6
MP 15 ¢ 91,8 2,8 ¢ 177,9 2,3 ¢ 303,1 1,2 ¢ 163,8 2,4 ¢ 3389
MR LI + MR
N 68,78 ¢ 192,7 68,78 ¢ 195,7 68,78 ¢ 197,7 68,78 ¢ 200,2 42,65 ¢ 204,7
Resto de
Me + MP + MR ¢ 3357 ¢ 426,0 ¢ 549,9 ¢ 410,4 ¢ 589,1
Costo en millones de colones

FUENTE: Elaboracion propia
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Cuadro 30
Resumen escenario #4: costos y kilbmetros anuales por estrategia de intervencion

Resumen

Km (ei Km 2 Km c3 Km ca Km 5
Me LI 0,20 ¢ 51.223.680,31 0,00 ¢ - 0,00 ¢ - 0,00 ¢ - 0,00 ¢
MP LI 1,50 ¢ 91.772.972,19 2,80 ¢ 177.898.376,86 2,30 ¢ 303.086.123,55 1,20 ¢ 163.779.458,06 2,40 ¢ 338.854.051,17
MRLI 20,15 ¢ 54.747.820,26 20,15 ¢ 52.443.837,11 20,15 ¢ 49.110.126,36 20,15 ¢ 46.375.357,80 20,15 ¢ 45.551.820,53
MR Resto de
48,63 ¢ 137.955.177,79 48,63 ¢ 143.261.146,17 48,63 ¢ 148.567.114,55 48,63 ¢ 153.873.082,92 22,5 ¢ 159.179.051,30

caminos

FUENTE: Elaboracion propia

En el presente escenario de desarrollo de la red existente, se incorpora el
mejoramiento de las vias, esto incluye ampliaciones e incorporacion de los sistemas de
drenaje en su totalidad y de forma adecuada a toda la extensiéon del camino.
Similarmente se trasladan los demds caminos del grupo 01 — conectoras a estado
bueno, para mantener las mismas de ahi en adelante, esto se ve reflejado en una
disminucion anual del mantenimiento rutinario de los caminos, al contar con mayor
extension en mejor condicién, es menos costoso mantenerlos.

Conlleva ademas la estabilizacion con cemento de las capas inferiores y carpeta
asfaltica nueva. En este caso se lograria que la intervencién llevada a cabo presente un
mayor periodo de vida util, practicamente llevando a cero la cantidad de anos en los
cuales inicia la curva de deterioro; es devolver el camino a su estado original, la
mayoria de las veces interviniendo capas inferiores de la estructura del pavimento, en
vez de un mejoramiento Unicamente en la superficie de ruedo.

3.25. Resumen de escenarios
Se presenta a continuacidon el resumen de los escenarios que han venido siendo
descritos y desarrollados lineas arriba.

Cuadro 31
Resumen, costo anual por escenario desarrollado

MUNICIPALIDAD DE BELEN

COSTO ANUAL POR ESCENARIO (en millones)

ESCENARIO

1+ ¢192.70 ¢200.10 §207.50 ¢214.90 §222.30
= ¢208.20 €345.00 ¢324.90 €269.00 §346.90
3 ¢222.20 ¢400.00 §545.70 ¢288.20 §593.80
4 ¢225.70 ¢426.00 §549.90 ¢410.40 ¢589.10

FUENTE: Elaboracion propia
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Segln la inversién anual normal en el apartado de Calles y Caminos de la
Municipalidad de Belén, se puede dilucidar que los primeros dos escenarios son los
gue se podrian asumir, con montos maximos de inversion al quinto ano de 346
millones de colones, a diferencia del tercer y cuarto escenario que rondan los 590
millones.

Entre los posibles, el segundo es el escenario que de algin modo garantizaria al menos
la conservacién de la red vial, sin embargo la recomendacidn técnica siempre se
dirigira a que se realicen todos los esfuerzos posibles por suministrar mayores recursos
ya sean econdmicos o personal, maquinaria y materiales para entrar en una verdadera
fase de administracion de pavimentos; ya que por todos es conocido los grandes
costos de inversion que en la materia se requieren.

3.26. Componente Financiero

3.26.1. Historico de Recursos
Se realizé un analisis de los recursos destinados directamente a la ejecuciéon de
actividades de mantenimiento de la red vial del cantén, en un periodo entre el 2007 y
el 2014 con el objetivo de determinar el comportamiento para poder establecer una
expectativa de ingresos, lo que se puede detallar en el siguiente cuadro:

Cuadro 32
Andlisis de ingresos destinados a la gestidn vial entre el afio 2007 y 2014
MUNICIPALIDAD DE BELEN
FUENTES DE FINANCIAMIENTO

MONTO (¢) MONTO (¢) % diferencia MONTO (¢) % diferencia MONTO (¢) % diferencia
1 Recursos propios (salarios) ¢80.703.73264 | - 82.157.201,00 1,80% (89.460.508,27 8,89% ¢#109.798.639,57 22,73%
2 Recursos propios (inversién)| ¢141.003.71471 | - ¢/214.465.463,06 52,10% ¢245.182.429,96 14,32% ¢179.731.934,32 -26,69%
3 Ley 8114 ¢#30.179.69500 | = - ¢35.599.187,00 17,96% ¢24.708.022,00 -30,59% ¢26.979.432,25 9,19%
TOTALES ¢251.887.142,35 ¢332.221.851,06 ¢359.350.960,23 ¢316.510.006,14

MUNICIPALIDAD DE BELEN

FUENTES DE FINANCIAMIENTO

MONTO (¢) % diferencia MONTO (¢) % diferencia MONTO (¢) % diferencia MONTO (¢) % diferencia
1 Recursos propios (salarios) ¢136.867.241,20 24,65% ¢136.906.002,53 0,03% ¢#150.223.327,51 9,73% ¢151.104.093,00 0,59%
2 Recursos propios (inversién)|  ¢155.994.921,43 -13,21% #174.967.152,46 12,16% ¢107.476.594,96 -38,57% €143.425.696,00 33,45%
3 Ley 8114 ¢/28.405.714,00 5,29% ¢28.405.714,00 0,00% ¢27.844.304,00 -1,98% 49.446.184,00 77,58%
TOTALES 321.267.876,63 ¢340.278.868,99 285.544.226,47 ¢343.975.973,00

FUENTE: Elaboracién propia

3.26.2. Proyeccion de ingresos y recursos disponibles
No obstante lo anterior, para el presente afio entré en vigencia precisamente Ley
Especial para la Transferencia de Competencias: Atencién Plena y Exclusiva de la Red
Vial Cantonal N° 9329, la cual modifica lo establecido en la anterior ley 8114 respecto
al porcentaje de transferencias a las municipalidades derivado del impuesto a los
combustibles.
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Derivado a lo anterior, se tiene que existe un incremento importante de los recursos a
recibir por parte del Gobierno Central, pasando de sumas de alrededor de los 50
millones de colones, a montos que rondan los 262 millones de colones.

La presente modificacion a la ley, no permite utilizar los anteriores cuadros para
establecer una proyeccién de ingresos futura, por lo que el presente apartado se
deberd fundamentar en un andlisis cualitativo Unicamente.

Con esto, se puede indicar que este monto, normalmente ha sido estable de un ano a
otro, con pequefias variaciones; esto a pesar que como es sabido tanto la tarifa del
combustible como el consumo normalmente se encuentran a la alza, pero no asi se ha
visto reflejado a la hora de determinar las proyecciones de ingreso por parte de las
autoridades del MOPT y Ministerio de Hacienda hacia las municipalidades, situaciéon
gue es importante también tomar en consideracion y ser cuestionada por parte de las
autoridades politicas de los cantones.

Los otros dos factores que entran en juego para la distribucidon del recurso son la
extensién de la red vial cantonal por administrar y de forma inversa se aplica el indice
Cantonal de Desarrollo Social, estos usualmente no varian de forma importante de un
ano a otro.

Dicho lo anterior, se considera aceptable y conservador segun la experiencia con el
tema, esperar un incremento por concepto de transferencia de fondos de ley que no
supere el 1,5% anual.

Es indispensable sefialar, que a lo interno de la municipalidad, al conocer de este
incremento en el rubro, se definié no destinar los recursos propios que normalmente
se venian destinando para el mantenimiento de la vialidad del cantén, como también
se emitieron directrices que de esos recursos se financiaria una parte del
funcionamiento de la Cuadrilla de Obras, en cuanto a la compra de materiales se
refiere.

Con esto, se indica que a pesar que el monto a recibir se incrementara en al menos
cinco veces el monto anterior, esto no se verad reflejado en recursos invertidos
realmente, precisamente por la situaciéon anteriormente indicada y como se deducira,
el monto es insuficiente para financiar escenarios de inversidon que garanticen una
adecuada gestién de administracion y mantenimiento del patrimonio vial cantonal
actual, lo cual puede ser detallado en el siguiente cuadro luego del ajuste indicado.
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Cuadro 33
Proyeccion de recursos disponibles del quinquenio para inversién en infraestructura vial
MUNICIPALIDAD DE BELEN

FUENTES DE FINANCIAMIENTO PARA INVERSION EN PROYECTOS A CINCO ANOS

N° PROCEDENCIA 2017 2018 2019 2020 2021

MONTO MONTO MONTO MONTO MONTO

1 Recursos propios 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 Ley 8114 #262.817.728,00 #262.817.728,00 262.817.728,00 #262.817.728,00 #262.817.728,00
SUB-TOTALES ¢262.817.728,00 #266.759.993,92 ¢270.761.393,83 (274.822.814,74 ¢/278.945.156,96
Materiales cuadrilla ¢(37.000.000,00) #(38.850.000,00) ¢(40.792.500,00) #(42.832.125,00) @(44.973.731,25)
SUB-TOTALES ¢/225.817.728,00 ¢#227.909.993,92 ¢229.968.893,83 ¢#231.990.689,74 ¢233.971.425,71

FUENTE: Elaboracién propia

3.26.1. Recursos Disponibles al 2017

Mediante oficio DVOP-DGM-2016-0609 (Anexo 2) de la Direccion de Gestion Vial
Municipal del Ministerio de Obras y Transportes, se establece que el monto por
concepto de transferencia derivada de la ley 8114, para el ejercicio econdmico del ano
2017 alcanza la suma de 262.817.728,00 millones de colones.

No obstante y como se sefialara en apartados anteriores, este monto pasé a financiar
algunos rubros de las metas de la Unidad Técnica que normalmente se financiaban con
recursos propios; es decir que la Municipalidad de Belén dejard de aportar el recurso
gue normalmente habia venido realizando por mas de una década, por lo cual no se
visualizara diferencia alguna en el estado o mejoramiento de la red vial cantonal a
pesar del incremento de los recursos provenientes del Estado.

La actualizacidn mas reciente de las directrices institucionales al respecto, optaron por
designar 200 millones de colones para la sustitucién de puentes de la Red Vial
Nacional, con lo cual se desfinancia la meta institucional correspondiente para hacerle
frente al inicio del presente Plan Quinquenal en el préximo afio, contando Unicamente
con los siguientes recursos:

e Materiales y productos minerales y asfalticos: ¢ 37.000.000,00
e Maquinariay equipo para la produccién: ¢ 15.000.000,00
e Vias de comunicacion terrestre: ¢ 25.817.728,00

Partiendo que el monto minimo para la atencion de la red en su escenario mas
elemental asciende a los ¢ 192 millones, es claro y evidente que el monto designado y
disponible para el afio 2017 es por mucho, insuficiente incluso para sostener el estado
actual de la red vial cantonal, con el agravante que conforme transcurre el tiempo para
el inicio de su implementacidn, todo el trabajo aqui planificado pierde su eficacia y
deja de ser aplicable a futuro, ya que las condiciones de la red y por tanto las
necesidades de intervencidn variaran con el tiempo, reflejandose como ya se sabe
segln la curva de deterioro, en un incremento de costos exponencial.
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CONCLUSIONES

La Red Vial del Cantén de Belén presenta porcentajes altos tanto en caminos en
buen estado, como caminos en asfalto, estos dos factores hacen que los costos
sean elevados, asi como las intervenciones deban ser oportunas para mantener el
patrimonio.

Debido a lo anterior y a que la Unidad Técnica de Gestién Vial Municipal,
diagnostica, planifica, presupuesta, dirige, contrata, ejecuta y fiscaliza inversiones
de aproximadamente mil millones de colones anuales, es importante fortalecerla
con recursos adicionales, tanto en personal como econdémicos.

El escenario que se designe derivado del presente plan, una vez aprobado, debe
acompafarse del compromiso de designar el recurso econdmico correspondiente,
caso contrario el instrumento careceria de utilidad y evidentemente el estado de la
red continuaria decayendo.

Los recursos provenientes de la ley 8114 deben designarse en su totalidad y de
forma integra al mantenimiento de la red vial cantonal, ya que presentan destino
especifico, el faltante debera suplirlo la municipalidad con recursos propios.
Debido a lo expresado por parte del MOPT, respecto a que las donaciones que se
brinden a los Gobiernos Locales deberan ser descontadas del monto a transferir
por concepto de ley 8114, deja de ser de interés el tramitar las mismas, en especial
debido a la tramitologia, dificultad y problematica en programaciéon, como la
calidad de los materiales entregados, especificamente mezcla asfaltica.

Se debe apostar por continuar gestionando donaciones de asfalto con RECOPE, lo
gue propiciara un mayor alcance en la consecucidon de las metas y objetivos
planteados; disminuyendo en algun grado la carga presupuestaria que el presente
plan implica para la Municipalidad.

El impacto ambiental generado por los proyectos contemplados en el presente
trabajo se clasifican como de muy bajo impacto ambiental, sin embargo se debe
continuar siendo vigilante en la materia y el cumplimiento de las buenas practicas
ambientales.

La participacion ciudadana por medio de grupos organizados y comités de caminos
se debe promover con la finalidad de cumplir con el Modelo de Conservacidn Vial
Participativa.

Se debe continuar fortaleciendo los cursos de formacidn escolar en materia de
conservacion vial y seguridad vial, para que los nifios y nifias del canton de Belén,
consideren desde ya la importancia del tema para un mejor futuro.

Se deben respetar las politicas de intervencidn que se establecieron en el Plan de
Conservacion y Desarrollo Vial con el fin de garantizar proyectos de infraestructura
vial, cumpliendo con la calidad y los criterios priorizados.

La Unidad Técnica de Gestidon Vial municipal, debera proceder lo antes posible, con
el procedimiento necesario para la designacion de los cddigos correspondientes a
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los caminos pendientes del mismo, labor a tramitarla ante la Direccidon de
Planificacién Sectorial del MOPT, lo que significara mayores ingresos al cantén por
concepto de distribucién de los fondos de ley del impuesto a los combustibles.

El presente plan considerd y se encuentra alineado con los planes institucionales,
de desarrollo, estratégico, cantonales y plan regulador. Asi como responde a las
politicas establecidas en su momento por parte del Concejo Municipal en conjunto
con la Administracion.

Los parametros y criterios de priorizacion empleados conllevan que la inversion
que se realice beneficie a la mayor cantidad de usuarios posibles, asi como
también, resguardar el patrimonio vial del cantdén sin permitir que el mismo
decaiga.

Derivado del convenio suscrito ante el Banco Interamericano de Desarrollo, bajo
programa de préstamo internacional N° 2098/0C-CR ratificado mediante Ley N°
8982, en el tercer afio (2019) deberd presupuestarse una partida adicional
correspondiente al 5,7% del valor del proyecto que se desarrolla el presente afio
en el camino 4-07-029, lo que implica un monto de ¢ 6.042.000,00 con destino
especifico para dar cumplimiento con dicho apartado.

El programa de sustitucion de puentes que la municipalidad emprendié en los
ultimos anos, se ha llevado a cabo bajo financiamiento o partidas especificas que
se han gestionado bajo oportunidad, por tal motivo se determiné que de forma
similar se desarrolle un plan anexo al presente de forma posterior en donde se
considere lo correspondiente a la administracion y mantenimiento de los puentes
de la red vial cantonal.

Es indispensable contar con el apoyo en materia de promocién social para el
desarrollo de este tipo de proyectos que tienen impacto directo en la ciudadania,
asi como para la rendicidn de cuentas, consultas, programa de formacion escolar,
llenado de inventarios, comunicacién, organizacion comunal, entre otros.
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Apéndice 1
Inventario de Caminos

Longitud | Tipode |EStade
N° Nombre del Camino Codigo 9 po de de TPD IVTS
(km) Superficie .
Camino

De: (Ent. R. 111) Cale Chico (Foryini) N7

1 Hasta: Calle El Arbolito (Fca Dada) 4-07-001 1,30 Asfalto B 6.613 47
De: (Ent. R. 129) Cale El Avion, Intel o

2 Hasta: Cale Arboito 4-07-002 0,60 Asfalto B 7.268 59
De: (Ent. R. 129) Calle El Arbolito N7

3 Hasta: Calle Labores 4-07-003 3,50 Asfalto B 13.518 77
De: (Ent. R. 122) Calle Flores N7

4 |Hasta: (Ent. R. 111) Agricol La Gakera 407:004] 0,70 Asfako B | 15248 >0

5 |De: (Ent. R. 111) Cale Chompipes 407-005| 0,33 Asfako B 850 44
Hasta: Rio Bermudez
De: (Ent. R. 129) Calle Urb. La Ribera Cementerio N7

6 Hasta: Avenida #1 — San Antonio — Rio Burio 4-07-006 1,00 Asfato R >-488 »
De: Plaza Asuncion — Av. El Agricuttor 7

7 Hasta: Cale 9, San Antonio 4-07-007 1,20 Asfalto R 14.080 58
De: (Ent. R. 129) Calle Horacio Murilo N7

8 Hasta: (Ent. R. 129) Finca Reimers 4-07-008 0,90 Asfalto R 1455 62
De: (Ent. R. 129) Salén Comunal Calle Central .

9 Hasta: Plaza Deportes Calle Central 4-07-009 0,20 Asfalto R 1.980 8
De: Club Campestre Espafiol — Avenida Central ey

10 Hasta: Igesia Catdlica La Rbera 4-07-010 0,20 Asfalto M 1.610 56
De: Urbanizacidn ROA — Avenida Central

11 Hasta: Cale Chico Chavez 4-07-011 0,30 Asfalto B 1.530 56
De: (Ent. R. 129) Calle Chico Chavez N

12 Hasta: Cale El Arbolio 4-07-012 0,90 Asfalto B 5.080 64
De: (Ent. R. 111) Calle Lulo N

13 Hasta: Via Férrea (INCOFER) 4-07-013 0,20 Asfalto M 15 24

14 |De: (Ent. R. 111) Cale Morakes (Amanco) 407014 2,00 Asfato B | 6500 47
Hasta: Frente a Pozo Municipal

15 |De: (Ent. R. 111) Cale Barrueta - La Naciene 407015| 0,20 Asfako M 18 21
Hasta: Fin de camino publico - parque municipal
De: (Ent. R. 3) Calle Echeverria - Cerveceria N7

16 | Hasta: (Ent. R. 111) Calle La Russia — Real Cariari +07-016] 2,80 Asfato R | 12685 >
De: Cales Urbanas - Cuadrantes

17 Hasta: San Antonio de Belén 4-07-017 5,00 Asfalto B 5.718 67
De: Cales Urbanas - Cuadrantes

18 Hasta: La Ribera de Bekn 4-07-018 2,00 Asfalto R 2.038 64
De: Cales Urbanas - Cuadrantes

19 Hasta: La Asuncion de Bekn 4-07-019 0,70 Asfalto B 1.760 56

20 De: Urb. Bilo Sanchez (Calle Escobal Oeste) 4-07-020 0,10 Asfatto B 130 39
Hasta: Fin de camino lote Municipal

21 De: (Ent: R. 122) (_Zalle Trinidad Marin 4-07-021 0,20 Asfalto M 80 29
Hasta: Fin de Camino
De: Ent. Calle Potrerilos (Nuevo San Vicente) N7 R

22 Hasta: Ent. Calle Potrerilos Limite Provincial +07-022 0,30 Asfalto B 45
De: Urb. La Cafiada — Calle Las Monjas 7 )

23 Hasta: Ent. Calke El Arbolito 407-023 0,20 Asfalto R 3

24 De: Urb._BlIlo Sanchez (ero.MunIIo) . 4-07-024 0,15 Asfalto B 820 28
Hasta: Fin de camino (Colegio Panamericano)
De: (Ent. R. 122) Calle Italticus N7

25 Hasta: Urbanzacbn La Amistad 4-07-025 0,25 Asfalto B 370 36

26 De: Calle_ Chico Chgvez - Falle Mata Gatos 4-07-026 0,10 Asfalto R B 271
Hasta: Fin de camino publico
De: (Ent. R. 111) Calle Rubén Zumbado 7

27 Hasta: Fin de Camino (Fca. Scott Paper) 4-07-027 0,10 Asfalto R 12 6

2g |De: (Ent. R. 12_2) Cale Nuevo Liceo de Bekn 4-07-028 0,60 Asfalto B 2563 57
Hasta: Nuevo Liceo de Bekn
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Municipalidad de Belén de Heredia

Inventario de Caminos — continuacion 1.

Longitud | Tipode |EStado
N° Nombre del Camino Codigo 9 po ce de TPD IVTS
(km) Superficie )
Camino

De: (Ent. R. 122) Cale Potrerilos N

29 Hasta: (Ent. R. 147) Entrada Fca. P.C. 407029 1,80 Asfalto R 2.465 >0
De: Cale Potrerilos — Calle Manuel Emilio Gonzalez

30 Hasta: Cale Nuevo Liceo de Bekn 4-07-030 0,30 Asfalto R 1.780 33
De: (Ent. R. 129) Cale Tiln - frente Fca Lehmman N7 B

31 Hasta: Calle El Arbolito Granja Carolina 4-07-031 0,90 Asfalto R 3
De: (Ent. R. 129) Calle Tulio Rodriguez o )

32 Hasta: (Ent. R. 111) Curva de los Polos 407032 0,90 Asfalto R 43
De: Cale Chico Chavez — Calle Acosta

33 Hasta: Fin de camino (Fca. Adolfo) 4-07-033 0,10 Asfalto R 18

34|De: (Ent. R. 129) Cale Fico ~ El Arreo 4-07034| 0,30 Asfalto M - 36
Hasta: Fin de camino publico

35 De: (Ent: R. 129) ;alle Carlos Viquez 4-07-035 0,30 Lastre M R 21
Hasta: Fin de camino
De: (Ent. R. 111) Cale La Cafiada ey )

36 Hasta: Carnes Bekn (Matadero) 4-07-036 0,10 Asfato M 0
De: (Ent. R. 111) Calle Praga Periféricos N7

37 Hasta: Fin de Camino Urb. Puertas de Alkcala +07-037 0,10 Lastre M 12 12

38 De: Oest,e de ?all — Cale Crisanto Murilo 4-07-038 0,10 Asfalto R 27 12
Hasta: Rio Burio
De: Bodega Abonos Agro — Calle Escobal N7

39 Hasta: Rio Burb — Calle Sayo Leona 4-07-039 0,60 Asfalto M 3.938 56
De: (Ent. R. 111) Calle Las Chias N7

40 Hasta: Calle El Arbolito — Aimacén Elizabeth 4-07-040 0,30 Asfalto B 2.810 3
De: Calle Labores — Calle Cuatri

41 Hasta: Calle sin Saida 4-07-041 0,10 Asfalto R 180 33
De: (Ent. R. 122) Frente SEBANA — Calle Labores N7

42 Hasta: Entrada Balneario Ojo de Agua 407042 0,40 Asfalto B 3.003 %

43|De: (Ent. R 111) Cale Tikanos 407-043| 0,40 Asfalto R 100 35
Hasta: Rio Bermudez

44 De: (Ent., R. 111? Kinder Calle Zumbado 4-07-044 0,60 Asfalto R 320 50
Hasta: Rio Bermudez

45 De: (Ent_. R. 111) Erente Plaza Calle Mejias 4-07-045 0,20 Asfalto B 180 47
Hasta: Fin de Camino
De: (Ent. R. 111) Cale La Gruta .

46 Hasta: Gruta — Naciente de agua — Virgen 4-07-046 0,40 Asfalto R 200 46
De: (Ent. R. 111) Calle Enriqueta Marin N7

47 Hasta: Fin de Camino PUblico (Parque Infantil) 4-07-047 0,20 Asfalto R 80 3
De: Cale Don Chico — Frente Aimosi — Calle Pedro

48 Hasta: Salon Comunal de La Asuncién +07-048 0,20 Asfato B 1.395 0

49 De: (Ent_. R. 129) Calle Ura (El Mango) 4-07-049 0,10 Asfalto R R 35
Hasta: Fin de camino al Norte

50 De: Urb. Oscar Zamora — Cale Granja Ismelda 4-07-050 0,60 Asfalto M B 35
Hasta: Granja Ismelda
De: Entrada a PIPASA (La Chacara) o )

51 Hasta: Entrada Bodega Aimosi 4-07-051 0,20 Asfalto B 2
De: (Ent. R. 111) Palenque — Calle Los Suarez 7 . )

52 Hasta: (Ent. R. 111) Fte. Fca. Ojo de Agua 4-07-052 0,25 Tera M 12
De: Taller F y V — Calle Ezequiel Murilo N

53 Hasta: Cancha Basket (Calle Flores) 4-07-053 0,10 Asfalto B 80 33
De: Taler Fy V - Urb. Vereda del Rio .

54 Hasta: Entrada a DIMESA 4-07-054 0,20 Asfalto B 140 40

55 |De: Ent. Cale Arbolto — Calle Zayqui 407-055| 0,50 Asfako R | 1.600 50
Hasta: Parque Municipal

56 | De: Calles Urbanas - Cuadrantes 40705 | 2,50 Asfato R | 3.840 61

Hasta: Residencial Beén (San Antonio de Bekn)
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Municipalidad de Belén de Heredia

Inventario de Caminos — continuacion 2.

Longitud | Tipo de LELD
N° Nombre del Camino Cédigo " de TPD VTS
(km) Superficie )
Camino

De: Calles Urbanas - Cuadrantes

57 Hasta: Vilas de Beén (San Antonio de Belén) 4-07-057 0,20 Concreto R 110 33
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

58 | Hasta: Urb. BIDECA (San Antonio de Bekin) 407-058| 0,10 Asfato B 100 4
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

59 Hasta: Urb. Bilo Sanchez y Las Rosas 407059 0,80 Asfalto B 1.140 47
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

60 | asta: Vila Emiia (San Antonio de Bekén) 4-07-060 0,20 Asfalto M 100 2
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

61 Hasta: Urb. Don Fernando (San Antonio de Belén) 4-07-061 0,20 Asfalto R 9> 3

62 De: Norte Bodega Abonos Agro - Linea Férrea 4-07-062 0,40 Asfalto M R »
Hasta: Puente Peatonal — Rio Burio

63| De: Cale Chico = Urb. Los Aamos 407-063| 0,15 Asfato R - 43
Hasta: Fin de camino

64 |D8: Calls Urbanas - Cuadrantes 407-064| 0,20 Asfato R - 2
Hasta: Urbanizacién Oscar Zamora
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

65 | Hasta: Urbanizacén Zamora Hidalgo (La Ribera) 4-07-065 0,10 Asfalto R ) 2
De: (Ent. R. 129) Urbanizacién La Ribera N B

66 Hasta: Fin de camino (Urb. Joaquin Chavez) 4-07-066 0,45 Asfalto R 3
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

67 Hasta: Urbanizacidn Vila Benny 4-07-067 0,20 Concreto B 115 40
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

68 Hasta: Urb. La Amistad (San Antonio de Belén) 4-07-068 0,50 Asfalto B 2.210 >3
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

69 Hasta: Urb. Don Luis (San Antonio de Bekn) 4-07-069 0,15 Asfalto R 20 4
De: Calles Urbanas — Cuadrantes

70 Hasta: Ciudad Cariari — Asuncion 4-07-070 15,00 Asfalto B 2.985 63
De: Calles Urbanas - Cuadrantes ,

7 Hasta: Urb. Manantiales de Belén — Asuncion 407071 1,30 Adoquin B 455 47
De: (Ent. R. 111) Calle Urbanas 7

72 Hasta: Urb. Puertas de Alcald — Asuncion 407072 0,60 Asfalto B 260 3

73 De: (Ent. R. 129) Cale Peters 4-07-G65 1,00 Asfalto R _ R
Hasta: Proyecto Intel

TOTALES 64,2
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Municipalidad de Belén de Heredia

Apéndice 2

Grupo 01: Lineas Conectoras

Longitud | Tipode |EStado
N° Observaciones Caminos que la componen Caédigo 9 po de de TPD IVTS
(km) Superficie .
Camino
De: (Ent. R. 129) Calle El Avion, Intel ey
Asuncion - Ribera (Acuamania, ruta Hasta: Cale Arboko oo %0 hefato i 728 e
LC-1 ' De: (Ent. R. 111) Calle Chico (Foryini)
111 - INTEL ruta 129 -07-
ruta 129) Hasta: Cale El Arbolito (Fca Dada) 4-07-001 1,30 Asfato R 6.613 47
R 6.820 51
pe: (Ent. ®. 129) Cale ElArbolto 4:07-003| 3,50 Asfato B | 13.58 77
Ruta 129 - Ruta 122 (Firestone - =
LC-2 . De: (Ent. R. 122) Frente SEBANA — Calle Labores
Panasonic; -07-
) Hasta: Entrada Balneario Ojo de Agua 407-042 0,40 Asfato B 3.003 56
B 12.440 75
De: (Ent. R. 122) Calle Nuevo Liceo de Bekén e
Hasta: Nuevo Liceo de Belén 4-07-028 0,60 Asfalto B 2.563 52
LC-3 San Antonio - Potrerillos De: Calle Potrerilos — Calle Manuel Emiio Gonzélez
Hasta: Calle Nuevo Liceo de Bekén 407030 0,30 Asfako R 1.780 3
B 2.302 46
De: Bodega Abonos Agro — Calle Escobal 07
Hasta: Ro Burio — Calle Sayo Leona 4-07-039 0,60 Asfalto R 3.938 56
LC-4 San Antonio - Radial Santa Ana | De: Calles Urbanas - Cuadrantes
Hasta: Urb. La Amistad (San Antonio de Bekén) 4-07-068 0,50 Asfato B 2.210 3
3.153 55
De: Club Campestre Espafiol — Avenida Central ey
s i T Hasta: Iglesia Catdlica La Ribera 407010 0,20 Asfato M 1.610 56
: nterconexién Ribera De: Urbanizacion ROA — Avenida Central
Hasta: Cale Chico Chévez 4-07-011 0,30 Asfalto B 1.530 56
. B De: (Ent. R. 122) Cale Flores 07
LC-6 |Ruta 11l - Ruta 122 Hasta: (Ent. R, 111) Agricoh La Gakra 4-07-004 0,70 Asfalto B 15.248 50
” . De: Plaza Asuncion — Av. El Agricuttor
LC-7 |LaAsuncion - San Antonio Hasta: Cale 9, San Antonio 4-07-007 1,20 Asfalto R 14.080 58
g La Ribera - Asuncion (Ruta 3 - Ruta|De: (Ent. R. 3) Calle Echeverria - Cerveceria 07
LC8 111 -Ruta129) Hasta: (Ent. R. 111) Cale La Russia — Real Cariari___| 70/ 06| 280 Asfato R [12615 5
LC9 |Ruta111-Ruta1 De_: Puente Francisco J. Orlich — Calle Marginal Hoteles Sn 0,95 Asfato B 5.520 30
Cariari Hasta: Clasificar
_ : De: (Ent. R. 129) Calle Urb. La Ribera Cementerio 07
LC-10 [San Antonio - La Ribera Hasta: Avenida #1 — San Antonio — Rio Burb 4-07-006 1,00 Asfalto R 5.488 59
. U De: (Ent. R. 129) Calle Chico Chavez e
LC-11 |[interconexion Ribera Hasta: Cale El Arbolto 4-07-012 0,90 Asfalto C 5.080 64
_ » De: (Ent. R. 111) Calle Las Chilas N7
LC-12 [interconexién San Antonio Hasta: Cale El Arboito — Aimacén Eizabeth 4-07-040 0,30 Asfalto B 2.810 39
_ San Antonio - Radial Santa Ana  [De: (Ent. R. 122) Calle Potrerilos 07
LC13  Rua 147) Hasta: (Ent. R. 147) Entrada Fca. P.C. 4070291 1,80 Asfalto R 2:465 50
_ P De: (Ent. R. 129) Salén Comunal Cale Central N7
LC-14 |interconexion Ribera Hasta: Plaza Deportes Cale Central 4-07-009 0,20 Asfalto R 1.980 58
_ R . De: (Ent. r. 111) Cale Beto Murilo Sin R
LC-15  |Retomo San Antonio - Asuncion | o o4a: Avenida Bl Agricultor Chsiicar | O1° Asfato B | 1870
_ B De: (Ent. R. 122) Calle Italticus N7
LC-16 |Alterna 122 - 147 Hasta: Urbanizacén La Amistad 4-07-025 0,25 Asfaltto B 370 36
18,55
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’-:x* Municipalidad de Belén de Heredia

Apéndice 3
Grupo 02: Resto de caminos — fuera de las lineas conectoras; incluye pendientes de cédigo

2 e Longitud | Tipo de FEZ0D
N° Descripcion Cadigo . de TPD IVTS
(km) Superficie Cami
amino
1 De: (Ent. R. 111) Calle Morales (Amanco) 4-07-014 2,00 Asfalto B 6.500 D 47

Hasta: Frente a Pozo Municipal

De: Cales Urbanas - Cuadrantes
2 Hasta: San Antono de Bekén 4-07-017 5,00 Asfalto B 5.718 D 67

De: Calles Urbanas - Cuadrantes
3 | Hasta: Residencial Bekn (San Antonio de Bekn) 4-07-056 2,50 Asfalto R 3.840 | E 61

De: Cales Urbanas — Cuadrantes
4 Hasta: Ciudad Cariari — Asuncin 4-07-070 15,00 Asfalto B 2.985 E 63
De: Calles Urbanas - Cuadrantes
5 Hasta: La Ribera de Bekn 4-07-018 2,00 Asfalto R 2.038 E 64
De: Calles Urbanas - Cuadrantes
6 Hasta: La Asuncion de Belén 4-07-019 0,70 Asfalto B 1.760 E 56
De: Ent. Calle Arbolto — Cale Zayqui

Hasta: Parque Municipal

De: (Ent. R. 129) Calle Horacio Murilo

Hasta: (Ent. R. 129) Finca Reimers

De: Calle Don Chico — Frente Almosi — Calle Pedro

9 Hasta: Salon Comunal de La Asuncidn 407-048 0,20 Asfalto B 1.395 E 0

4-07-055 0,50 Asfalto R 1.600 E 50

4-07-008 0,90 Asfalto R 1.455 E 62

De: Calles Urbanas - Cuadrantes

10 1asta: Urb. Bilo Sanchez y Las Rosas 4-07-059 0,80 Asfalto B 1140 | E ad
De: Ent. Calle Don Chico — Calle Urb. Industrial Pendiente
11 Hasta: Fin de Camino Plblico Cddigo 0,35 Asfalto B 980 F .

De: (Ent. R. 111) Calle Chompipes

12 ; 4-07-005 0,33 Asfalto B 850 F 44
Hasta: Rio Bermudez

13 |De: Urb. Bilo Sanchez (Miro Murilo) 4-07-024 | 0,15 Asfato B 820 | F 28
Hasta: Fin de camino (Colegio Panamericano)
De: Calles Urbanas - Cuadrantes .

14 | Hasta: Urb. Manantiales de Belén — Asuncién 407071 1,30 Adoquin B 455 F 4

15 De: Ent._C. Arborrtg - Urb. Villas Margot Penldn_ante 0,50 Asfalto R 365 F 47
Hasta: Fin de Camino Codigo
De: (Ent. R. 111) Calle Zamora Pendiente

16 | Hasta: Av. El Agricutor - Peperoni Codigo 0,10 Asfalto M 360 | F >0

17 |De: (Ent. R. 111) Kinder Calle Zumbado 4-07-044 0,60 Asfalto R 320 F 50
Hasta: Rio Bermudez
De: Ent. Cale 9 — Urb. Dofa Marta Pendiente

18 | Hasta: (Ent. R. 111) - Av. El Agricutor Cddigo 0,30 Asfalto B 310 | F 0
De: (Ent. R. 111) Cale Urbanas e

19 Hasta: Urb. Puertas de Alcald — Asuncion 407072 0,60 Asfato B 260 F 3
De: (Ent. R. 111) — Calle Barrueta Pendiente )

20 Hasta: Fin de Camino Publico al Norte Codigo 0,10 Asfatto M 250 F
De: Ent. C. Miro Murilo — Calle Residencial Vila Sol Pendiente .

21 Hasta: Fin de Camino Cédigo 0,20 Adoquin B 210 F 40
De: (Ent. R. 111) Cale La Gruta A7

22 Hasta: Gruta — Naciente de agua — Virgen +07-046 0,40 Asfalto R 200 F 46

23 De: (Ent_. R. 111) I_=rente Plaza Cale Mejias 4-07-045 0,20 Asfalto B 180 F 47
Hasta: Fin de Camino
De: Cale Labores — Cale Cuatri

24 Hasta: Cale sin Saida 4-07-041 0,10 Asfalto R 180 F 33
De: Ent. Av. Central — Urb. ROA (La Ribera) Pendiente

25 Hasta: Fin de camino publico Codigo 0,15 Concreto B 170 F 2
De: Taler Fy V — Urb. Vereda del Rio

26 Hasta: Entrada a DIMESA 4-07-054 0,20 Asfalto B 140 F 40

7 |Pe: Urb. Bilo Sanchez (Calle Escobal Oeste) 4-07-020 0,10 Asfalto R 130 F 39

Hasta: Fin de camino lote Municipal
De: Calles Urbanas - Cuadrantes
28 Hasta: Urbanizacion Vila Benny 4-07-067 0,20 Concreto B 115 F 40

De: Calles Urbanas - Cuadrantes

29 Hasta: Vilas de Belén (San Antonio de Belén) 407057 0,20 Concreto R 110 F 33
30 De: (Ent_. R. 129) _Urb. I,EsFanCIas de la Ribera Pen’dn_ente 0,30 Adoquin B 110 F 37
Hasta: Fin de camino publico Codigo
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Municipalidad de Belén de Heredia

Continuacion Grupo 02: Resto de caminos — fuera de las lineas conectoras

Longitud | Tipo de FEEeD
N° Descripcion Codigo . de TPD IVTS
(km) Superficie Cami
amino

31 |De: (Ent. R. 111) Cale Tiianos 407043 | 0,40 Asfato R 100 | F 35
Hasta: Rio Bermudez
De: Cales Urbanas - Cuadrantes

32 | Hasta: Urb. BIDECA (San Antonio de Bekn) 407058 | 010 Asfato B 0 | F 4
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

33| Hasta: Vila Emilia (San Antonio de Bekn) 407060 | 0,20 Asfako M 0 | F 2
De: Cales Urbanas - Cuadrantes

34 Hasta: Urb. Don Fernando (San Antonio de Bekén) 4-07-061 0,20 Asfalto R » G 3
De: Calles Urbanas - Cuadrantes

35 | yasta: Urb. Don Luis (San Antonio de Bekn) 4-07-069 0,15 Asfalto R %0 G 4

36 |P€* (Ent. R. 122) Cale Trinidad Marih 407-021 | 0,20 Asfatto M 8 |G 29
Hasta: Fin de Camino
De: (Ent. R. 111) Calle Enriqueta Marin 7

37 Hasta: Fin de Camino Publico (Parque Infantil) 407047 0,20 Asfalto R 80 G 3
De: Av. El Agricultor — Calle Bernardo Zumbado Pendiente

38 Hasta: Fin de Camino PUblico Cddigo 0,10 Asfalto R 80 G 21
De: Taler Fy V — Cale Ezequiel Murilo 7

39 Hasta: Cancha Basket (Cale Flores) 4-07-053 0,10 Asfalto B 80 G 33
De: Ent. Av. #1 - Urb. Malinche del Rio Pendiente

40 Hasta: Fin de Camino Cbdigo 0,20 Asfatto B 75 G 2
De: (Ent. Cale Morales) Calle Lol Pendiente

“ Hasta: Fin de Camino Publico Cddigo 0,45 Asfalto M 30 G 12

42 |D&* Oeste de ?all — Calle Crisanto Murilo 4-07-038 0,10 Asfalto R 27 G 12
Hasta: Rio Burio

43 De: Ent._Av. Centrgl Sn. Ant. — Cale Luna Peqdn_ante 0,10 Asfalto R 18 G 12
Hasta: Fin de Camino Codigo
De: (Ent. R. 111) Cale Lulo N7

44 Hasta: Via Férrea (INCOFER) 4-07-013 0,20 Asfalto M 15 G 24
De: (Ent. R. 111) Cale Rubén Zumbado -

45 Hasta: Fin de Camino (Fca. Scott Paper) 407027 0,10 Asfalto R 12 G 6
De: (Ent. R. 111) Calle Praga Periféricos N

46 Hasta: Fin de Camino Urb. Puertas de Alcald 407037 0,10 Lastre M 12 G 12
De: Ent. Cale Potrerilos (Nuevo San Vicente) e R

47 Hasta: Ent. Calle Potrerilos Limite Provincial 407022 0,30 Asfalto B F 4

48 De: Norte Bodega Abonos Agro — Linea Férrea 4-07-062 0,40 Asfalto M ) F 0
Hasta: Puente Peatonal — Rio Burio
De: Ent. C. Potrerilos — Calle Abonos Agro Pendiente )

49 Hasta: (Ent. R. 122) Linea férrea Cddigo 0,10 Asfako R F 33

50 De: Ent. C. Cementerio — Cale Los Delgado Pen’dlgnte 0,10 Asfalto R ) G 13
Hasta: Fin de Camino Codigo

51 |De: Ent. C. Potrerilos — Calle Puente de Mulas Pendiente 0,20 Asfalto M ) F 45
Hasta: Fin de Camino Codigo
De: Urb. La Cafiada — Calle Las Monjas 7 )

52 Hasta: Ent. Cale El Arbolito 407023 0,20 Asfalto R F 3

53 De: Calle-_ Chico Chgvez - _Calle Mata Gatos 4-07-026 0,10 Asfalto R ) G 271
Hasta: Fin de camino publico
De: (Ent. R. 129) Cale Tin - frente Fca Lehmman N7 )

54 Hasta: Cale El Arbolito Granja Carolina 407031 0,90 Asfalto R F 3
De: (Ent. R. 129) Calle Tulio Rodriguez ey 3

55 Hasta: (Ent. R. 111) Curva de los Polos 4-07-032 0,90 Asfalto R F 43
De: Calle Chico Chavez — Calle Acosta

56 Hasta: Fin de camino (Fca. Adoffo) 407-033 0,10 Asfalto R ) G 18

57| De: (Ent. R. 129) Cale Fico ~ El Arreo 407034 | 0,30 Asfato M e 36
Hasta: Fin de camino publico

5g |De: (Ent. R. 129) Cale Carbos Viquez 4-07-035 | 0,30 Lastre M ; G 21
Hasta: Fin de camino
De: (Ent. R. 111) Cale La Cafiada ey )

59 Hasta: Carnes Belén (Matadero) 4-07-036 0,10 Asfalto M E >0

60 |D€: (Ent. R. 129) Cale Ura (EI Mango) 407-049 | 0,10 Asfatto R ; F 35
Hasta: Fin de camino al Norte
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Continuacion Grupo 02: Resto de caminos — fuera de las lineas conectoras

Longitud | Tipo de FEe
Ne Descripcién Ccédigo 9 > | de TPD VTS
(km) Superficie Cami
amino
61 De: Urb. Oscar Zamora — Cale Granja Ismelda 4-07-050 0,60 Asfalto M ) G 35
Hasta: Granja Ismelda
De: Entrada a PIPASA (La Chécara) N7 }
62 Hasta: Entrada Bodega Aimosi 4-07-051 0,20 Asfalto B G 2
De: (Ent. R. 111) Palenque — Calle Los Sudrez N . )
63 | Hasta: (Ent. R. 111) Fte. Fca. Ojo de Agua 4070521 0,25 Therra M G 12
64 |De: Cale Chico = Urb. Los Alamos 407063 | 0,15 Asfalto R - F a3
Hasta: Fin de camino
65| De: Cales Urbanas - Cuadrantes 4-07-064 | 0,20 Asfatto R - G 42
Hasta: Urbanizacion Oscar Zamora
De: Cales Urbanas - Cuadrantes
66 Hasta: Urbanizacion Zamora Hidalgo (La Ribera) 4-07-065 0,10 Asfalto R G 2
De: (Ent. R. 129) Urbanizacion La Ribera 7 )
67 Hasta: Fin de camino (Urb. Joaquin Chavez) +-07-066 0,45 Asfalto R F 35
68 De: (Ent. R. 129) Cale Peters 4-07-G65 1,00 Asfalto R ; F ;
Hasta: Proyecto Intel
De: (Ent. R. 129) Calle Intel Pendiente )
69 Hasta: (Ent. General Cafias) Codigo 1,90 Asfalto B D 3
De: Ent. Calle El Arbolito — Calle Morera Pendiente
70 Hasta: Fin de camino publico Cédigo 0,15 Asfako R ) G 3
71 De: (Ent_. R. 129) palle Julio Rodriguez Peqdn_ente 0,20 Asfalto R ) F »
Hasta: Fin de camino Codigo
De: Ent. Calle Arbolito — Cale Zucha Pendiente
72 Hasta: Fin de camino al Norte Codigo 0,15 Asfako B ) G 2
De: Ent. Calle Arbolito — Cale La Carolina Pendiente
73 Hasta: Fin de camino publico (Granja Carolina) Codigo 0,00 Asfalto R N .
De: Ent. Calle Cementerio — Calle Linda Vista Pendiente
74 Hasta: Fin de camino publico Codigo 0,15 Asfako R F 37
75 |De: Urb. La Ribera — Urb. Prados de Bekn Pendiente 0,25 Asfatto B ) G 6
Hasta: Fin de camino publico Codigo
De: Ent. Av. Central — Urb. Soleares (Chico Pereira) Pendiente . ) )
76 Hasta: Fin de camino publico Codigo 0,20 Adoguin B G
27 |De: Ent. C. El Arbolito — Calle Pepe Pendiente 0,15 Asfatto B 3 G )
Hasta: Fin de camino publico Codigo
De: Ent. Calle El Avidn — Cale Barrio San José Pendiente
78 Hasta: Fin de camino puiblico Codigo 0,10 Asfato M ] G )
49,18
106
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Apéndice 4
Normas de Calidad (Nq) y Tipos de Intervencion (TI) segun Superficie de Ruedo (SR),
Estado del Camino (EC) actual y estado meta

Presente [>| Futuro Tl Presente [->| Futuro Tl Presente || Futuro Tl
Ab > Ab MR Lb - Cb Me Tb - Cb Me
Ar > Ab MP Lb > Ab Me Tb > Ab Me
Ar - Ab Me Lb -> Sb Me Tb - Sb Me
Ar > Ab cv Lb > Lb MR Th > Lb Me
Ar -> Ar MR Lr -> Cb Me Tb -> Tb MR
Am -> Cb Me Lr -> Ab Me Tr -> Cb Me
Am - Cb Me Lr -> Sb Me Tr -> Ab Me
Am > Ab cv Lr -> Lb MP Tr -> Sb Me
Am > Ar Mr+ Re ro (3 MR ™ |»| W Me

(drenajes)
Am |3 Am MR m |>| o Me ™ (3 T Mr + Re
(drenajes)
Lm -> Ab Me Tr > Tr MR
Lm -> Sb Me m > Cb Me
Lm - Sb Me Tm -> Ab Me
Lm -> Lb cv Tm -> Sb Me
Tm -> Lb Me
™ [ T Mr+ Re
(drenajes)
SR concreto SR tratamiento superficial

Presente || Futuro Tl Presente [->| Futuro Tl

b [ o MR sb || Ab Me (Mr +
carpeta)
cr > b MI? + Re or N Ab Me (Mr.+ Re
(drenajes, losas) | (drenajes))
Me (Mr +Re
Cr > Cr MR Sm -> Ab .
(drenajes))
am |3 o MR + Re b |>| o Me
(drenajes, losas)
MR +Re
Cm > Cr X Sr -> Cb Me
(drenajes)
Sm - Cb Me
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Plan de Conservacién y Desarrollo Vial 2017-2021
Municipalidad de Belén de Heredia

Apéndice 5
Normas de intervencién empleadas en la elaboracién del presente plan

URBANO
T=MR
Nq = Asfalto bueno a Asfalto bueno (Ab -> Ab) Memoria de cilculo
Cédigo Ciclos/afio ::::::::’ei (M Largo(m) | Ancho(m)| % lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio Co::::: o Total Precio x Km Total Costo
535 Traslado de maquinaria 1 0,50 Km 5000 1 0,1 1 1 1 1 0,001 0,500 ¢ 1.876,13 € 938,07
111 |Bacheo menor 2 10,08 m 1000000 | 8000 | 0,0050 1 0,10 2,40 1,050 0,500 5040 | ¢148559,80 | ¢ 1497.482,78
51 Costo Ni (por Km, por afio) € 1.498.420,85
URBANO
TI=MR
N = Asfalto regular a Asfalto regular (Ar -> Ar) Memoria de clculo
Codigo Ciclos/aiio ﬁ::g::‘::z TN o(m) |Ancho(m)| % Lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio cﬂ:::'r‘: o Total PracioxKm. Total Costo
535 Traslado de maquinaria 1 0,50 Km 5000 1 01 1 1 1 1 0,001 0,500 ¢1.876,13 € 938,07
111 [Bacheo menor 2 20,16 m 1000000 | 8000 | 0,0100 1 0,10 2,40 1,050 0,500 10,080 | ¢148.559,80 | ¢ 2.994.965,57
53 Costo Ni (por Km, por afio) € 2.995.903,63
URBANO
T=MR
Na = Asfalto malo a Asfalto malo (Am -> Am) Memoria de clculo
Ciclos/afio ﬁ:::’::::: (MM Largo(m) |Ancho(m) | % Lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio | 2t Total Frece ko Total Costo
535 Traslado de maguinaria 1 0,50 Km 5000 1 01 1 1 1 1 0,001 0,500 ¢1.876,13 ¢ 938,07
111 [Bacheo menor 2 50,40 m 1000000 | 8000 | 0,0250 1 0,10 2,40 1,050 0,500 25200 | ¢148.559,80 | ¢ 7.487.413,92
112 [Bacheo mayor 2 10,08 m 1000,000 | 8000 | 0,0050 1 0,10 2,40 1,050 0,500 5040 | €94.242,08 € 949.960,17
55 Costo Ni (por Km, por afio) ¢ 8.438.312,15
URBANO
TI = MP (drenajes buenos)
N = Asfalto regular a Asfalto bueno (Ar -> Ab) Memoria de clculo
Cédigo Ciclos/afio ::::::::’ei UEPEM Largo(m) | Ancho(m)| % lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio m:::: - Total Precio xkm Total Costo
111 [Bacheo menor 1 10,08 m 1000,000 | 8000 | 0,0100 1 0,10 2,40 1,050 0,500 10,080 | 14855980 | ¢ 1.497.482,78
223 imiento de carpeta delgada 1 403,20 m 1000000 | 8000 | 1,0000 1 0,04 2,40 1,050 0,500 403,200 | ¢105.292,23 | ¢42.453.827,14
61 Costo Ni (por Km, por afio) ¢ 43.951.309,92
URBANO
m=cv
Na = Asfalto regular a Asfalto bueno (Ar > Ab) Nq = Asfalto regular a Asfalto bueno (Ar > Ab) Memoria de célculo
Cédigo Ciclos/afio f‘:';::::::g AN Largo(m) | Ancho(m) | % lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio M:::'::ﬂ" Total Precio xKm Total Costo
535 [Traslado de maquinaria 1 20,00 Km 20000 1 5 2 1 1 1 0,001 200000 | ¢1876,13 ¢37.522,60
111 [Bacheo menor 1 10,08 m 1000000 | 8000 | 0,0100 1 0,10 2,40 1,050 0,500 10080 | ¢148559,80 | ¢ 1497.482,78
223 |Recubrimiento de carpeta delgada 1 403,20 m 1000000 | 8000 | 1,0000 1 0,04 2,40 1,050 0,500 403,200 | €10529223 | ¢42.453.827,14
920 |Colocacién de tubos de fabrica 60/80 cm 1 20,00 m 100000 | 1,000 | 02000 1 1,00 1,00 1,000 1,000 20000 | ¢105.471,31 | ¢2.109.426,20
355 :::“"‘“"én de cabezales CA-1, 60/80 1 3,16 m 1,000 1000 | 10000 | 1 1,00 1,00 1,000 3,160 3160 | ¢104.13445 |  ¢329.064,86
364 |Construccién de tomas TM-S 1 3,71 m 1,000 1,000 | 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 3,706 3706 | ¢138137,07 ¢511.935,98
458 |Construccion de cuneta de cordon y cafio 1 200,00 m 1000000 | 1000 | 01000 | 2 1,00 1,00 1,000 1,000 200000 | ¢17.64211 | ¢3.528422,00
63 Costo Ni (por Km, por afio) ¢ 50.467.681,56
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Plan de Conservacién y Desarrollo Vial 2017-2021
Municipalidad de Belén de Heredia

Apéndice 5 (continuacion)
Normas de intervencién empleadas en la elaboracién del presente plan

URBANO
TI=CV (sustitucién de carpeta asféltica)
Ng = Asfalto malo a Asfalto bueno (Am > Ab) Nq = Asfalto malo a Asfalto bueno (Am > Ab) Memoria de clculo
Cédigo Ciclos/afio i:::::‘::z (Tt Largo(m) |Ancho(m)| % lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio :o::::: n Total Precio x Km Total Costo
535 [Traslado de maquinaria 1 20,00 Km 20000 1 5 2 1 1 1 0,001 200000 | ¢1876,13 ¢37.522,60
411 [Movimiento de tierra 1 960,00 m* 1000000 | 8000 | 1,0000 1 010 1,00 1,000 1,200 90,000 | ¢1.32934 ¢ 1.276.166,40
141 |Conformacion de superficie no 1 1,00 Km 1000,000 1,000 | 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 0,001 1,000 ¢133.910,64 ¢133.910,64
435 |Colocacién de carpeta asféltica 1 1008,00 m 1000000 | 8000 | 1,0000 1 0,10 2,40 1,050 0,500 1008,000 | ¢€107.643,54 | ¢ 108.504.688,32
920 |Colocacién de tubos de fabrica 60/80 cm 1 50,00 m 100000 | 1,000 | 05000 1 1,00 1,00 1,000 1,000 50,000 | 10547131 |  ¢5.273.565,50
355 f:"s"““ié" de cabezales CA-1, 60/80 1 7,9 m 1,000 1,000 | 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 7,900 7,900 | ¢104.13445 € 822.662,16
364 |Construccion de tomas TM-5 1 9,27 m 1,000 1,000 | 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 9,265 9265 | ¢138137,07 | ¢1.279.839,95
458 |Construccion de cuneta de cordon y cafio 1 500,00 m 1000000 | 1,000 | 0,2500 2 1,00 1,00 1,000 1,000 500000 | ¢17.642,11 | ¢ 8.821.055,00
65 Costo Ni (por Km, por afio) ¢ 126.149.410,57
URBANO
Ti=Me de carpeta y de base) TPD 500-1
Na = Asfalto malo a Asfalto bueno (Am -> Ab) Memoria de clculo
Ccédigo Ciclos/afio i:::::‘::z Largo(m) | Ancho(m) | % lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio co::::: n Total Precio x Km Total Costo
535 [Traslado de maquinaria 1 20,00 Km 20000 1 8 2 1 1 1 0,001 320,000 187613 €37.522,60
411 Movimiento de tierra 1 960,00 mm? 1000,000 8,000 1,0000 1 0,10 1,00 1,000 1,200 960,000 €1.329,34 € 1.276.166,40
14 |Conformacion de superficie no 1 1,00 Km 1000,000 1000 | 1,000 1 1,00 1,00 1,000 0,001 1,000 €133.910,64 €133.910,64
432 Estabilizacon de base 1 1512,00 mm? 1000,000 8,000 1,0000 1 0,15 1,00 1,050 1,200 1512,000 €28.410,50 €42.956.676,00
435 [Colocacion de carpeta asfiltica 1 756,00 m'm? | 000,000 8000 | 1,0000 1 0,075 2,40 1,050 0,500 756000 | ¢107.643,54 €81.378.516,24
920 Colocacién de tubos de fabrica 60/80 cm 1 50,00 m 100,000 1,000 0,5000 1 1,00 1,00 1,000 1,000 50,000 €105.471,31 €5.273.565,50
355 |Construccion de cabezales CA-1, 60/80 cm 1 7,90 m*m? 1,000 1,000 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 7,900 7,900 €104.134,45 €822.662,16
364 Construccion de tomas TM-5 1 9,27 mm? 1,000 1,000 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 9,265 9,265 €138.137,07 €1.279.839,95
458 |Construccion de cuneta de cordon y cafio 1 500,00 m 1000,000 1,000 0,2500 2 1,00 1,00 1,000 1,000 500,000 ¢17.642,11 ¢8.821.055,00
67 Costo Ni (por Km, por afio) ¢ 141.979.914,49 PD= 10 afios, VP menor a 5%, sub-base espesor minimo 25 cm
URBANO
TI=Me de v de base) TPD 1000-1500
Ng = Asfalto malo a Asfalto bueno (Am - Ab) Memoria de célculo
Ccédigo Ciclos/afio i:::::::z Largo(m) | Ancho(m) | % lados | Espesor |PesoEspecifico| % Desperdicio :o::‘:;: - Total Precio x Km Total Costo
535 Traslado de maquinaria 1 20,00 Km 20000 1 8 2 1 1 1 0,001 320,000 ¢1.876,13 €37.522,60
411 Movimiento de tierra 1 960,00 mm? 1000,000 8,000 1,0000 1 0,10 1,00 1,000 1,200 960,000 €1.329,34 €1.276.166,40
147 |Conformacion de superficie no 1 1,00 Km 1000,000 1000 | 1,000 1 1,00 1,00 1,000 0,001 1,000 €133.910,64 133.910,64
432 Estabilizacon de base 1 2016,00 mm? 1000,000 8,000 1,0000 1 0,20 1,00 1,050 1,200 2016,000 €28.410,50 €57.275.568,00
435 |Colocacion de carpeta asfiltica 1 756,00 m'm? | 000,000 8000 | 1,0000 1 0,075 2,40 1,050 0,500 756000 | ¢107.643,54 €81378.516,24
920 Colocacién de tubos de fabrica 60/80 cm 1 50,00 m 100,000 1,000 0,5000 1 1,00 1,00 1,000 1,000 50,000 €105.471,31 €5.273.565,50
355 |Construccion de cabezales CA-1, 60/80cm 1 7% mem? 1,000 1000 | 1,000 1 1,00 1,00 1,000 7,900 7,900 10413445 ¢822.662,16
364 Construccion de tomas TM-5 1 9,27 mm? 1,000 1,000 1,0000 1 1,00 1,00 1,000 9,265 9,265 €138.137,07 €1.279.839,95
458 [Construccion de cuneta de cordon y caio 1 500,00 m 1000,000 1000 | 02500 2 1,00 1,00 1,000 1,000 500000 | ¢17.642,11 ¢8.821.055,00
69 Costo Ni (por Km, por afio) ¢ 156.298.806,49 PD= 10afios, VP menor a 5%, sub-base espesor minimo 25 cm
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Apéndice 5 (cont
Normas de intervencién empleadas en la elaboracion del presente plan
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INVENTARIO DE CAMINOS

Apéndice 6
Costo del mantenimiento rutinario de las lineas conectoras ajustado y proyectado a 5 afios
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Apéndice 7
Costo del mantenimiento rutinario resto de caminos ajustado y proyectado a 5 afos

INVENTARIO DE CAMINOS [ Pendiente |

MR RESTO DE CAMINOS %
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Apéndice 7 (continuacion)
Costo del mantenimiento rutinario resto de caminos ajustado y proyectado a 5 anos

INVENTARIO DE CAMINOS [ Pendiente |

MR RESTO DE CAMINOS %

w6 | oo | EERIDGRR [istmmib sy B w | we | v [ soous|c semale ams|e msanlc woule saalc swas|e sew| oo ¢ smsen| oo |¢ wws| oo |¢ oo |¢ ammo|  ow  |¢ e
BRI sl s - | e © [0 tmeon|e  wmn|e  newm|e  mmwle  sem|e  emnale  omole  wmen|  ow ¢ sma] o ¢ ]  ow ¢ swenm|  ow  |¢ smess| oo |0 aweuw
o | eoroman |V B%0 oncs A |y pesora-nomuro | o0 . o oo v [¢ sesous|e smmm|e wwea|e asmmole  mass[e  swnc  swon|e smma|  ow  [¢ aseems| o0 ¢ somsms| o0 |¢ awzan|  om [ ewasw| w0 e asnom
Pl e e e I 5 | e v ¢ ommnlc  mwmu|c  wms|c  smms|e  smnlc  smnlc  swn|e  semn|  on  |¢ woaw|  ow  |¢ smes|  on ¢ weees|  ow |6 mes|  on  |¢  wmwn
50 E""Céz"l‘;’l‘;:'d‘;"* Fin de Camino. 010 - B Asfalto R € 299590363 | ¢ 29959036 | ¢ w2 | ¢ 31456388 | ¢ 1572849 | ¢ 2570 ¢ sus| ¢ 39658977 010 ¢ 300533 010 ¢ 3351695 010 ¢ ses0ss 010 ¢ 9414 010 ¢ a0ason7
51 [coogmreraene] EHC PO R | e o - @ | awe | v [0 swmwn|e wms|c  swmo|e mess|c  mmnle  omwlc  ome|e immsn]  on  |¢ smmas|  om | cewms|  on ¢ wmass]  on ¢ wmes| o ¢ smeme
Urb. La Cafiada ~ Cale Las
5 | somw s wceamone | oo - 5 | e v ¢ ommale mmnlc  mwo|c eumne  swenlc  omalc  oma|c  oums|  on  |¢ mumen|  ow  |¢ mma| o ¢ mem|  om  |¢ mmw| on  |¢  wase
Cale Chico Chévez — Cale
5 | sowew o Chiver T w | e W [0 ommelc mes|s  wmw|e smws|c smelc swnle smole sewn|  on |¢ sms|  ow  |¢ smsws|  ow  |¢ mms|  ow  |¢ mws| o |¢  woos
w | eooner | GER D GRTR- | Gleamamn | - 5 | W [ amme|c ammn|c sase|e coums|c wses|c wms|e  mms|e sawws|  ow |¢ smes|  ow | smems|  ow |¢ smae| o |¢ swws|  ow |6 seums
A T ) o | e w ¢ ommale ceemo|e  wese|c smmm|c  mmesc  mwmalc  mms|e smws]|  om  |¢ amaw|  ow  |¢ ames| oo |¢ smem| oo |¢ smws|  ow ¢ sees
Calle Chico Chévez ~ Cale
w | soomw 2 i o decmnarasaotol | a0 - v | e w ¢ ommnle  mws|c  ums|c  smmm|e  smnle  swmnlc  swn|e  semn| o |¢ woaw|  ow  |¢  smmes|  on ¢ wews|  ow  |¢ | v ¢ amwn
(Ent. R. 129) Cale Fico - B i
v | soonm i w | mwe | v [ coous|c mee|c moe|e smem|c men|c wmelc wwme|¢ ssemu|  on ¢ wwems|  ow ¢ sowen| oo |¢ swes| oo |¢ smma| oo |¢ e
R ) G
5 | soosw b o ) w | we | w | sewms|c ames|c meme|e emn|c  momu|c  mees|c  wee|e smu| oo |¢ ceeem| o |¢ sowan]  on  |¢ swmmss]  ow ¢ smma|  om  |¢ smeen
59 4-07-03-00  (Ent. R. 111) Cale La Cafiada| ~ Camnes Belén (Matadero) 010 - 50 Asfalto. M ¢ 843831215 | ¢ 84383122 | ¢ 4219156 | € 886.02278 | ¢ 4430114 | ¢ 886023 | ¢ 886023 | ¢ 948.044,37 010 ¢ 985.966,14 010 ¢ 102388792 0,10 ¢ 106180969 0,10 ¢ 1099.73147 0,10 ¢ 11376532
(Ent. R. 129) Calle Ura (EI
w | soomw G s | e W |¢ ommnle  mws|c  uwma|c  smsmm|e  smnle  swmnlc  swn|e  semn| oo |¢ woas|  ow  |¢  smsmes|  on ¢ sews|  ow  |¢ |  on ¢ wmwn
T G s G
o | roram | OB O e [ o % | me | w | seoms|c somms|c  muw|e smeme|c  mems|t  mwm|c nmo|e sema| oo |¢ sesmm|  om |6 ewawms| @ |¢ cmmen|  ow  |¢ emmm|  om  |¢ cmsoow
@ | rome | I RG | eies | om ) 5 | o o ¢ immm|c mew|e  wma|e  mes|c smelc swe|e sws|e  seess| o |¢ smw|  ow |« men|  on ¢ moms|  om  |¢ mwew|  ow ¢ s
| eorowoy | OOR U Pl AR radnde |, - v | we | v | seun|e swmele  wew|e cmees|c  mms|s  wmw|c  awmw|e cmmn| o ¢ swwsus|  on ¢ ssmm|  on  |¢ s on  |¢ smwme|  on  |¢ sswma
w | corowor [cak cnco-un, ossemos] o 5 | e ¢ ommnle  wems|c  ues|c  owsm|e  nmole  ums|c  oms|e  wwse] o |¢ meom| on  |¢ sma|  os ¢ seom|  on |6 meen|  on ¢ asans
& | sarosor | ok Uteres -Gundorts | ubonainosartonas | 00 @ | e w ¢ ommnlc mmnlc  mwo|c  aumne  sen|c  omalc  oma|e  oums| o |¢ mmn|  ow  |¢ mma|  on ¢ meam|  om  |¢ memw|  on ¢ wase
6 4.07-065:00 | Calls Urbanas - Cuadrantes “'”B"‘“TZ‘;Z:Z;B”“’B‘K“ 010 - 2 Asfalto R ¢ 299590363 | ¢ 29959036 | ¢ 197952 (¢ 31456988 | ¢ 1572849 | ¢ 3570 ¢ 3ws70|¢ 33658977 010 ¢ 3500533 010 ¢ 3351695 010 ¢ mos0ss 010 ¢ 3% 010 ¢ 40073
o | eorowon |6 R 129 Ui a | Fnde e s o | - 5 | e W [¢ ommnle mmele  owm|e smswle  wmale  wmele  wmele smess| o ¢ smmn|  os ¢ sesemn|  os  |¢ eeiss]  os  |¢ wmoma| 0w |¢ swmsn
68 4-07-G65-00 (Ent. R. 129) Calle Peters Proyecto Intel 1,00 - Asfalto R ¢ 299590363 | ¢ 2.995.903,63 ¢ 14979518 | € 3.145.69881 | ¢ 157.284,94 | ¢ 3145699 ¢ 3145699 | ¢ 3.365.897,73 1,00 ¢ 350053364 1,00 ¢ 363516955 1,00 ¢ 3.769.80546 1,00 ¢ 390444136 1,00 ¢ 403907227
6 (Ent. R. 129) Cale Intel (Ent. General Cafias) 1,9 39 Asfalto B ¢ 149842085 | € 284699962 | ¢ 14234998 | ¢ 2.989.34960 | ¢ 149.467,48 | ¢ 2989350 ¢ 2989350 | ¢ 3.198.604,07 19 ¢ 33265823 1% ¢ 345449239 1,9 ¢ 358243656 19 ¢ 371038072 1,9 ¢ 383832488
) FCRERI Ok | e amropioio | 015 - 5 | o v ¢ ommelc wwmslc  nen|¢ omm|c nmulc ms|c ows|e  wme|  os  |¢ meus| s |¢ smome|  on ¢ swow|  os |6 swen|  on ¢ s
(Ent. R. 129) Cale Julo
1 [coogmreraene ) o - w | e W ¢ ommale mmnle  swo|c eunle  nenc  omolc  ome|c  oums| o |¢ mumen|  ow  |¢ mmn|  on ¢ mem|  om  |¢ memw| on ¢ wase
TG bR G
7 [csorendne ndecmnoanore | o8 5 | e v ¢ immos|e momnle  uwms|e  memme  mmsle ool cwma|e  mmwm| o |¢ mes| s |¢ mme| o ¢ mems|  os  |¢ mmn| s |¢ e
u . Co ko~ Gl s | Fdecmmonbialeons | 4 5 | v ¢ ommnlc  mmnlc  mwa|c aumne sen|c omalc  ome|e  oums| o |¢ mumn|  ow  |¢ mma|  on ¢ meam|  om  |¢ memw|  on ¢ wase
" . Cale Cementero ~Cak |11 o caminopiblo ass - B asato W |¢ ammm|c  wows|c  newom|e  msae|e msanle amsss|e amess|e  sousess|  om ¢ smoss| o5 ¢ seame|  os  |¢ ssews|  on  |¢ smewm| o |¢ csses
T R - Ut s
5 [coogarensene| P 2R neammanii | o - . o+ ¢ imes|e  mesale  wms|e  mmele  owm|e  smslc  sms|e s om  |¢ wmn|  om  |¢ swme|  on ¢ owms|  ox  |¢ mww|  on |¢ moun
e e e I ¢ immos|e  mew|c weor|e  smmss|e  smnle  swalc  sues|e  seess| o |¢ wmmw|  ow  |¢ meon|  on ¢ mems| om  |¢ mwew| ow  |¢  aeaw
. b Gl y
” o - - o ¢ imms|c  mmn|e  umu|e  mms|e  wmwle  awo|c cwa|e  mmw| o |¢ mes| s |« mme|  on ¢ memw|  os |6 men|  on ¢ wmme
B T y
5 [cosamrensene| E A —— ) - e | w ¢ sems|c smals ams|e  semu|e  amuc  sws|e smn|e  sows| ow  |¢ smwes| ow  |¢ sommsm|  ow  |¢ soume| ow  |¢ somme|  ow | e
Totales 4863 € 137.955.177,79 4863 € 143.261.146,17 48,63 € 148.567.114,55 4863 € 153.873.082,92 4863 € 159.179.051,30

113



Plan de Conservacidn y Desarrollo Vial 2017-2021
Municipalidad de Belén de Heredia

INVENTARIO DE CAMINOS

Costo de conservacion vial para vias conectoras en mal estado, ajustado y aplicado en el primer afio

Apéndice 8
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Apéndice 9

Costo de mantenimiento periédico para lineas conectoras en regular estado, ajustado y proyectado a 5 afios

INVENTARIO DE CAMINOS

MP LINEAS INTERCONECTORAS %
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INVENTARIO DE CAMINOS

Apéndice 10

Costo de conservacion vial para las lineas conectoras en regular estado, ajustado y proyectado a 5 afos

CV LINEAS INTERCONECTORAS
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Apéndice 11

Costo por mejoramiento de las lineas de conexidén en mal estado, ajustado y aplicado en el primer afio

INVENTARIO DE CAMINOS

Me LINEAS INTERCONECTORAS m %
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Apéndice 12

Costo por mantenimiento rutinario de las lineas de conexién en buen estado, ajustado y proyectado a 5 afios

INVENTARIO DE CAMINOS
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INVENTARIO DE CAMINOS

MP LINEAS INTERCONECTORAS EN REGULAR ESTADO

Apéndice 13

Costo por mantenimiento periddico de las lineas de conexidn en regular estado, ajustado y proyectado a 5 afios
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Apéndice 14

Escenario #2: Costo por proyecto por afio, lineas conectoras

NVE RIO DE CAMINOS

ESCENARIO #2: MP LIAry CV Am

Long. (Km)
Costo Costo Costo Costo Costo
. MR 0,90 ¢ 2.100.649,01 2.181.443,20 | ¢ 2.262.237,39 2.343.031,58 | ¢ 2.423.825,78
San Antonio -
LC-03 A 0,90
Potrerillos
MP 0,30 ¢ 15.406.340,57
La ASUncion - San MR 2,05 ¢ 5.688.832,99 5.907.634,26 | ¢ 6.126.435,53 6.345.236,80 | ¢ 6.564.038,07
LC-07 . 2,05
Antonio
MP 1,20 ¢ 61.625.362,28
. MR 0,50 ¢ 2.497.176,75 2.593.222,01 | ¢ 2.689.267,27 2.785.312,53 | ¢ 2.881.357,79
Interconexiéon
LC-05 N 0,50
Ribera
cv 0,20 ¢ 38.571.443,78
La Ribera -
o MR 2,80 ¢ 9.801.494,18 10.178.474,73 | ¢ 10.555.455,28 10.932.435,82 | ¢ 11.309.416,37
Asuncién (Ruta 3 -
Lc-os Ruta 111 - Rut 280
uta 27 - Ruta mpP 2,80 149.322.993,21
129)
A ién - Rib
suncion - Ribera MR 1,90 ¢ 5.601.182,64 5.816.612,75 | ¢ 6.032.042,85 6.247.472,95 | ¢ 6.462.903,05
(Acuamania, ruta
LC-01 1,90
111 - INTEL ruta
MP 1,30 ¢ 71.896.255,99
129)
San Antonio - La MR 1,00 ¢ 3.500.533,64 3.635.169,55 | ¢ 3.769.805,46 3.904.441,36 | ¢ 4.039.077,27
LC-10 . 1,00
Ribera
mMP 1,00 ¢ 55.304.812,30
) MR 0,60 ¢ 2.100.320,18 2.181.101,73 | ¢ 2.261.883,27 2.342.664,82 | ¢ 2.423.446,36
Inerconexién San
LC-17 X n 0,60
Antonio - Ribera
mMP 0,60 34.367.990,50
San Antonio - MR 1,10 ¢ 2.975.727,61 3.090.178,67 | ¢ 3.204.629,74 3.319.080,80 | ¢ 3.433.531,86
Lc-o4 Radial Santa Ana 110
mMP 0,60 34.367.990,50
San Antonio - MR 1,80 ¢ 6.300.960,55 6.543.305,18 | ¢ 6.785.649,82 7.027.994,46 | ¢ 7.270.339,09
LC-13 Radial Santa Ana 1,80
(Ruta 147) mMP 1,80 ¢  106.659.280,86
. MR 0,35 ¢ 1.225.186,77 1.272.309,34 | ¢ 1.319.431,91 1.366.554,48 | ¢ 1.413.677,05
Interconexién
LC-14 Ribera 0,35
mpP 0,35 ¢ 20.739.304,61
MR 0,25 ¢ 875.133,41 908.792,39 | ¢ 942.451,36 976.110,34 | ¢ 1.009.769,32
LC-16 | Alterna 122 - 147 0,25
mpP 0,25 ¢ 14.813.789,01
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Apéndice 15

Escenario #3: Costo por proyecto por afio, lineas conectoras

NVENTARIO DE CAMINOS
ESCENARIO #3: CV LINEAS INTERCONECTORAS Ar y

Costo

Costo

Costo

Costo

2.181.443,20 | ¢

2.262.237,39

2.343.031,58

2.423.825,78

5.907.634,26 | ¢

6.126.435,53

6.345.236,80

6.564.038,07

2.593.222,01 | ¢

2.689.267,27

2.785.312,53

2.881.357,79

10.178.474,73 | ¢

10.555.455,28

10.932.435,82

11.309.416,37

204.274.199,11

5.816.612,75

6.032.042,85

6.247.472,95

6.462.903,05

196.708.488,03

3.635.169,55 | ¢

3.769.805,496

3.904.441,36

4.039.077,27

151.314.221,56

2.181.101,73 | ¢

2.261.883,27

2.342.664,82

2.423.446,36

94.030.980,54

3.090.178,67 | &

3.204.629,74

3.319.080,80

3.433.531,86

94.030.980,54

6.543.305,18 | ¢

6.785.649,82

7.027.994,46

7.270.339,09

291.820.284,44

1.272.309,34 | ¢

1.319.431,91

1.366.554,48

1.413.677,05

56.742.833,09

908.792,39 | ¢

942.451,36

976.110,34

1.009.769,32

Costo
San Antonio - MR 0,90 (/2 2.100.649,01
LC-03 N 0,90
Potrerillos
cv 0,30 (/4 21.075.9089,43
La Asuncién - San MR 2,05 ¢ 5.688.832,99
LC-07 ] 2,05
Antonio
cv 1,20 (/4 84.303.637,73
Interconexién MR 0,50 ¢ LIRS
LC-05 N 0,50
Ribera
cv 0,20 [/ 35.121.005,10
A LaAFf'be:t’ 5 MR 2,80 ¢ 9.801.494,18
Lc-08 suncién (Ruta 3 - 2,80
Ruta 111 - Ruta cv 2.80
129) ’
A ién - Rib
(ZU"C'O" e MR 1,90 ¢ 5.601.182,64
teor | T INTeL ruta 10
ruta cv 1,30
129)
San Antonio - La MR 1,00 ¢ 3.500.533,64
LC-10 N 1,00
Ribera
cv 1,00
Inerconexién San MR 0,60 ¢ UCREHIS
LC-17 R N 0,60
Antonio - Ribera
cv 0,60
Lc.oa San Antonio - 110 MR 1,10 (/4 2.975.727,61
Radial Santa Ana .
cv 0,60
San Antonio - MR 1,80 [/4 6.300.960,55
LC-13 Radial Santa Ana 1,80
(Ruta 147) cv 1,80
s . MR 0,35 (/4 1.225.186,77
Interconexién
LC-14 N 0,35
Ribera
cv 0,35
MR 0,25 a 875.133,41
LC-16 Alterna 122 - 147 0,25
cv 0,25

40.530.595,06
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Apéndice 16
Escenario #4: Costo por proyecto por afio, lineas conectoras

INVENTARIO DE CAMINOS

ESCENARIO #4: Me Am + Mp Ar + Mr LI

Long. (Km) Tipo Interven
Costo Costo Costo Costo Costo
San Antonio - MR 0,90 [/4 2.100.649,01 | ¢ 2.181.443,20 | ¢ 2.262.237,39 | ¢ 2.343.031,58 | ¢ 2.423.825,78
LC-03 N 0,90
Potrerillos
MpP 0,30 [/4 18.354.594,449
La Asuncién - San MR 2,05 [/3 5.688.832,99 | ¢ 5.907.634,26 | ¢ 6.126.435,53 | ¢ 6.345.236,80 | ¢ 6.564.038,07
LC-07 . 2,05
Antonio
mpP 1,20 [/2 73.418.377,75
- MR 0,50 [/4 2.497.176,75 | & 2.593.222,01 | ¢ 2.689.267,27 | ¢ 2.785.312,53 | ¢ 2.881.357,79
Interconexioén
LC-05 R 0,50
Ribera
ME 0,20 ['/3 51.223.680,31
La Ribera -
. MR 2,80 [/2 9.801.494,18 | ¢ 10.178.474,73 | ¢ 10.555.455,28 | ¢ 10.932.435,82 | ¢ 11.309.416,37
Asuncién (Ruta 3 -
Lc-os Ruta 111 - Rut 280
uta 21 - Ruta mp 2,80 ¢ 177.898.376,86
129)
A ién - Rib
suncion - Ribera MR 1,90 ¢ 5.601.182,64 | ¢ 5.816.612,75 | ¢ 6.032.042,85 | ¢ 6.247.472,95 | ¢ 6.462.903,05
(Acuamania, ruta
Lc-on 111 - INTEL rut 1,90
- ruta
[\ 14 1,30 & 171.309.548,09
129)
San Antonio - La MR 1,00 [/4 3.500.533,64 | ¢ 3.635.169,55 | ¢ 3.769.805,46 | ¢ 3.904.441,36 | ¢ 4.039.077,27
LC-10 R 1,00
Ribera
L\%1:4 1,00 /4 131.776.575,45
Inerconexién San MR 0,60 (/4 2.100.320,18 | ¢ 2.181.101,73 | & 2.261.883,27 | & 2.342.664,82 | ¢ 2.423.446,36
LC-17 R N 0,60
Antonio - Ribera
MpP 0,60 ¢ 81.889.729,03
San Antonio - MR 1,10 [/4 2.975.727,61 | ¢ 3.090.178,67 | ¢ 3.204.629,74 | & 3.319.080,80 | ¢ 3.433.531,86
LC-04 . 1,10
Radial Santa Ana
mpP 0,60 [/ 81.889.729,03
San Antonio - MR 1,80 [/4 6.300.960,55 | ¢ 6.543.305,18 | ¢ 6.785.649,82 | ¢ 7.027.994,46 | ¢ 7.270.339,09
LC-13 Radial Santa Ana 1,80
(Ruta 147) mMP 1,80 ¢ 254.140.538,38
L MR 0,35 (/4 1.225.186,77 | & 1.272.309,34 | ¢ 1.319.431,91 | ¢ 1.366.554,48 | ¢ 1.413.677,05
Interconexion
LC-14 R 0,35
Ribera
MpP 0,35 ¢ 49.416.215,80
MR 0,25 ['/3 875.133,41 | ¢ 908.792,39 | ¢ 942.451,36 | ¢ 976.110,34 | ¢ 1.009.769,32
LC-16 Alterna 122 - 147 0,25
[\ 14 0,25 ¢ 35.297.297,00
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Anexo 1
DECRETO 34624-MOPT: Requisitos Técnicos para el Desarrollo y la Conservacién de la Red
Vial Cantonal

Articulo 32. Requisitos técnicos para los Caminos Vecinales No Pavimentados. Los requisitos
técnicos resumidos en los Articulos 33, 34 y 35 de este Reglamento se establecen como referencia.
Las variantes o modificaciones a los mismos deberan razonarse y justificarse bajo el criterio y
responsabilidad del profesional a cargo de la obra o del disefio, mediante especificacion especial
conforme lo establece el articulo 44 de este Reglamento.

Articulo 33. Requisitos para el mejoramiento geométrico y derecho de via existentes. Para las
actividades de mejoramiento contenidas en la definicién prevista en el articulo 32 de este
Reglamento, se deberan considerar los siguientes requisitos técnicos:

a) Pendiente longitudinal maxima: 12 %.

b) Radios minimos de curvatura: 50 m.

c) Visibilidad minima: 50 m/km.

d) Longitudes con sobre anchos para adelantar: 100 m /km.

En caso que la visibilidad sea menor que el minimo establecido en el inciso c).

e) Derecho de via minimo: 14 m.

f) Ancho de calzada (No incluye espalddn ni sobre ancho): 5.50 m

Espaldones y sobreanchos: Se recomienda incluirlos a criterio y con las dimensiones que
determine el profesional responsable a cargo de la obra.

Articulo 34.Requisitos para el sistema de drenaje.

a) Bombeo y sobre elevacidon de la superficie de ruedo terminada:

e En tramos rectos: 6 % de bombeo hacia ambos lados de la via a partir de linea de centro del
camino.

* En curvas: 6 % de sobre elevacion.

b) Cunetas en tierra o revestidas:

Area minima seccién transversal: 0.30 m2 con un tirante minimo de 0.5 m referido al nivel
existente de rasante.

c) Contracunetas:

Area minima seccién transversal: 0.135 m.2

Las pendientes de las cunetas o contracunetas, sean estas en tierra o revestidas, se determinaran
con base en los criterios técnicos que justifique el profesional responsable a cargo de la obra o del
disefo.

Cuando las pendientes resulten mayores al 6%, las cunetas deben ser revestidas y contar con
quiebra gradientes, caracteristicas que también deberan ser justificadas por el profesional
responsable a cargo de la obra o del disefio.

d) Alcantarillas:

e Los tubos utilizados para la conduccion de aguas pluviales deben cumplir con las caracteristicas
y especificaciones minimas establecidas en la Norma oficial de tubo de concreto reforzado,
publicada en el Decreto18006-MEIC o su version vigente.
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En el caso de tubos de otros tipos de materiales y caracteristicas se aplicaran las recomendaciones
o especificaciones técnicas del fabricante.

e Diametro nominal (didmetro interno) minimo de 0.80 m.

e Gradiente longitudinal maximo de 5 %

e Estructuras de entrada o salida:

De conformidad con las condiciones de cada caso, el profesional responsable a cargo de la obra o
del diseio debera:

i. Prever las respectivas estructuras de entrada o salida (cabezales o tomas), asi como delantales
y aletones con sus caracteristicas y dimensiones

ii. Definir, para las alcantarillas ubicadas en zonas de relleno, el revestimiento del canal de
desfogue desde la estructura de salida hasta el pie de talud, asi como los quiebragradientes que se
requieran.

iii. Tomar como referencia para establecer dimensiones y caracteristicas el Manual de Normas y
Disefos para la Construccion de Carreteras, Octubre 1966-MOPT.

iv. Considerar los canales de entrada o salida para la alcantarilla propuesta o existente y las
condiciones del suelo.

¢ Uso de ademes: estrictamente necesarios en zanjas mayores de 1.6 m de profundidad.

. El material utilizado para el relleno deberda compactarse como minimo al 95% Prdctor
Modificado.

e Espesor minimo del relleno sobre la corona del tubo deberd ser al menos de 0.60 m.

e) Subdrenajes:

Los requisitos técnicos serdn definidos por el profesional responsable de la obra o de su disefio, de
conformidad con las caracteristicas de cada proyecto para lo cual tomard como referencia las
especificaciones del fabricante o lo establecido en el Manual de Normas y Disefios para la
Construccion de Carreteras, Octubre 1966-MOPT, el CR-77 o sus versiones mas recientes.

f) Vados humedos:

Las caracteristicas de este tipo de estructura seran definidas con base en los criterios que adopte
el profesional responsable a cargo de la obra o de su disefio para lo que debera considerar, entre
otras, las condiciones topograficas, hidraulicas, litolégicas, arrastre de sedimentos y trafico
vehicular.

Articulo 35. Requisitos para la estructura de pavimento. Deberan cumplir necesariamente con lo
dispuesto en las especificaciones técnicas del Articulo 31, o sus actualizaciones incluyendo las
disposiciones generales del MOPT para la construccion o conservacion vial.

Para su construccidon se deberd aplicar un plan de control de calidad por el contratista y una
verificacion de calidad por parte del contratante, de acuerdo con el Articulo 45.

a) Superficie de ruedo existente (tierra o material granular clasificado o no)

Previo a la colocacion de otro material sobre esta superficie como actividad de conservacién o
mejoramiento, la misma debera conformarse y contar con una compactacion de al menos el 91% o
95% del Préctor Estandar o modificado segun corresponda.

b) Requisitos para el material procesado para la capa de ruedo

Cuando se utilice para la capa de ruedo material granular de subbase o base se aplicaran las
Especificaciones Generales para la Construccién de Caminos Carreteras y Puentes CR-77 o su
version actualizada.
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En caso de utilizarse otro tipo de material, esta capa de ruedo deberd estar constituida de
materiales granulares que cumplan los siguientes requisitos:

 Indice plastico entre 4% y 10%.

¢ Tamafio maximo de particulas de 77 mm.

e CBR minimo de 30% al 95% del Préctor Modificado.

c) Requisitos para el acabado de la capa de ruedo

e Espesor total minimo compactado de 15 cm.

e Compactacion de al menos el 95% del Proctor Modificado.

d) Pavimentacidon o proteccion de caminos con superficie de ruedo compuesta por materiales
granulares expuestos:

Conforme a las diferentes actividades de mantenimiento o mejoramiento definidas en el articulo 3
del presente Reglamento, cuando se coloque una nueva capa de ruedo constituida por un
pavimento bituminoso o hidrdulico, segln se trate de un mejoramiento estructural o funcional, el
profesional responsable de la obra debera realizar o contar con los estudios técnicos pertinentes
que justifiquen sus caracteristicas y espesor.

Articulo 36. Requisitos técnicos para los caminos vecinales pavimentados. Para la definicién y
ejecucién de las actividades previstas en el articulo 39, se deberdn considerar los requisitos
técnicos indicados en los articulos 31, 44 y45 de este Reglamento.

Los disefos de las intervenciones que se definan deberan ser justificados y contar con los estudios
técnicos respectivos.

Para estos caminos se deben incluir como minimo espaldones con un ancho de 0.50 m a cada lado
y sobreanchos en curvas de 1.00 m.

Articulo 37. Requisitos técnicos para las Calles Locales. El disefio o definiciéon de las diferentes
intervenciones en las Calles Locales debera regirse por el cuerpo de disposiciones, normas y
reglamentaciones establecidas en los Articulos 31y 45.

Articulo 38. Requisitos técnicos para caminos no clasificados. Para ejecutar cualquier obra de
mantenimiento, conservacion o mejoramiento se requiere que el camino esté debidamente
reclasificado segun se establece en el articulo 25 de este Reglamento en cuyo caso aplicaran los
requisitos técnicos correspondientes a la nueva clasificacion.

Articulo 39. De los puentes ubicados en la Red Vial Cantonal. El gobierno local respectivo, con
apoyo del MOPT, evaluara la condicién de cada uno y establecera sobre esta base el peso maximo
aceptable. Este dato debera parecer debidamente rotulado en cada puente.

Articulo 40. De los puentes a construir en la Red Vial Cantonal. Para la construccion de puentes
nuevos el profesional responsable a cargo de la obra debera contar los resultados de los estudios
técnicos realizados previamente que determinen y fundamenten el disefio de la estructura, los
planos constructivos asi como copia de los planes de control de calidad y de verificacién de la
misma que aplicaran durante el proceso constructivo de la obra.

Cuando el MOPT contribuya con la aportacién de materiales, equipos, mano de obra, planos, etc.,
el profesional responsable de la obra deberd suministrar al Director Regional respectivo los
resultados de los estudios técnicos previos que determinen y fundamenten el disefio de la

126‘ =
|



Plan de Conservacion y Desarrollo Vial 2017-2021
Municipalidad de Belén de Heredia

estructura, asi como copia de los planes de control de calidad y verificacién de la misma, que
aplicaran durante el proceso constructivo de la obra.

Para el disefio de los puentes viales se considerara una carga viva minima del 24 toneladas
correspondiente a un tractor camién de tres ejes equivalente a la nomenclatura HS-15-44 de las
especificaciones AASHTO vigentes.

Los puentes tendran un ancho minimo de calzada de 4.30 m., cuando sean de una viay de 7.30 m.
cuando sean de dos vias.

Cada puente debera contar con aceras en ambos lados, con un ancho minimo de 1.20 m., o en su
defecto contar al menos con una pasarela peatonal de 1.20 m. de ancho.

Todos los puentes nuevos y existentes deberan contar con la sefializacidon vial adecuada y sus
respectivas aproximaciones al puente, con guardavias cuando corresponda.

Articulo 41. De las rutas de paso para transito pesado. Los gobiernos locales, previo estudio y
coordinacién con el MOPT, definirdn las rutas de paso para el transito pesado en la Red Vial
Cantonal. Asimismo, en casos de urgencia y con el fin de evitar un dafio mayor a la estructura, a la
vida humana, animal o vegetal, se faculta a los Gobiernos Locales para que procedan al cierre
temporal de estructuras o partes de la via severamente afectadas.

Articulo 42. De los caminos ubicados en dreas de proteccion de los recursos naturales. Los
gobiernos locales cumplirdn con los requisitos técnicos estipulados en los articulos 33, 34 y 35,
excepto en lo siguiente:

. Requisitos para el mejoramiento geométrico:

Radios minimos de curvatura: 30 m

. Visibilidad minima: no aplica

Longitud con sobre ancho para adelantar: no aplica

. Derecho de via maximo: 14 m

No se permitird el uso de pavimentos bituminosos o estabilizaciones con quimicos que puedan
resultar nocivos para las dreas protegidas.

3. Los caminos ubicados en areas de proteccion de los recursos naturales o que intersequen rutas
de paso de fauna silvestre, deberan contar con estructuras adecuadas que faciliten el libre paso de
esta de un lado al otro del camino, en los sitios en los que los estudios asi lo determinen.

NOo O T o R

Articulo 43. Pesos y dimensiones de los vehiculos para la estructura de la via en dreas de
proteccion. El peso bruto de los vehiculos autorizados para circular en este tipo de caminos es de
12 toneladas maximo (peso propio del vehiculo mas carga util). Se faculta a la municipalidad
respectiva a realizar los controles de sobrepeso (excesos del peso propio del vehiculo mas carga
util autorizada) y sancionar con base en el reglamento que elaborara al efecto.

Articulo 44.Especificaciones especiales. En aquellos casos en que se requieran actividades, obras o
especificaciones no previstas en los documentos indicados en el articulo 31, se aplicaran los
requisitos que para su efecto defina el profesional responsable a cargo de la obra o disefio, con
base en su criterio y responsabilidad justificada mediante especificacidon especial debidamente
razonada.
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Aseguramiento de Calidad

Las obras desarrolladas en la Red Vial Cantonal deberan contar con un adecuado aseguramiento
de calidad de conformidad con las especificaciones establecidas, acorde a las caracteristicas
propias de cada proyecto tales como maquinaria, materia prima, tipo de obra y otros. Segln sea la
modalidad de ejecucién que se utilice, el aseguramiento de calidad debera realizarse de acuerdo
con los lineamientos y requisitos que se describen a continuacién:

a. En Obras por Contrato. Corresponderd al contratista como responsable directo, ante la
Administracién, de la calidad obtenida en la obra ejecutada, el cual debera disefiar y ejecutar un
Plan de Control de Calidad que contenga como minimo una descripcidon detallada de las tareas,
procedimientos y personal que desplegara en el proyecto para un adecuado control de calidad de
los materiales, mezclas y procesos constructivos. La cantidad y frecuencia de los ensayos de
laboratorio o mediciones que se incluyan en dicho plan, debera tomar en consideracién Ia
normativa establecida por el MOPT y los ajustes que correspondan de conformidad con las
caracteristicas de los materiales que se utilizaran y los requisitos contractuales. En la reunidn de
pre-inicio, el contratista presentard el Plan de Control de Calidad al ingeniero de proyecto de la
Administracion para su respectiva revision y aprobacién; la Administracion tendra la obligacion de
efectuar verificaciones de la calidad de los materiales y procedimientos constructivos.

b. Obras por Administracién. Correspondera al ingeniero responsable designado para cada
proyecto, aplicar los controles de calidad que aseguren una correcta ejecucion de obra e
idoneidad de los materiales a incorporar, para lo cual debera tomar en consideracién la normativa
establecida por el MOPT y los ajustes que correspondan de conformidad con las caracteristicas de
los materiales que se utilizardn y los recursos disponibles para la aplicacién de los controles de
calidad.

c. Otras modalidades. Para las restantes modalidades, previstas en el articulo 7 de este
reglamento, el aseguramiento de calidad debera ejecutarse segun lo dispuesto en los documentos
contractuales.

Componente de Seguridad Vial

En todas las labores de planificacidn, disefio, construccién y conservacién de obras viales,
mejoramiento, y/o rehabilitacidon que se realice se debera considerar e incorporar el componente
de seguridad vial, en resguardo de todos los posibles usuarios de la vialidad de previo a su
ejecucion.

Para lograr este objetivo, en las etapas de predisefno y disefio de obras viales nuevas, asi como en
las tareas que se realicen sobre las obras ya existentes, podran desarrollarse Auditorias de
Seguridad Vial, con el fin de que la operacidn sobre estas vias sea segura para todos los eventuales
usuarios, mediante la implementacion de sus recomendaciones. En las obras ya existentes, debera
considerarse la posibilidad real de la incorporacion del componente de seguridad vial, tomando en
cuenta el entorno y las caracteristicas de las vias.
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Auditorias de Seguridad Vial, se deberdn considerar entre otros, los siguientes aspectos:

a) Valoracion de la funcién pretendida o actual de la carretera o elemento de transporte de
acuerdo a los rangos de velocidades involucradas y para todos los posibles usuarios de la misma.
b) La geometria de la carretera.

c) La disposicion de espacios necesarios para los grupos de usuarios de las vias; asi como su
separacion en el espacio vial.

d) Lavisibilidad en las carreteras.

e) La existencia de barreras de proteccion y el cumplimiento de su instalacién de acuerdo con las
normas y criterios internacionales establecidos en esta materia.

f) El estado del pavimento en la carretera y la necesidad de utilizar texturas especiales en su
superficie de rodamiento y en las aceras.

g) La demarcacion horizontal y vertical, incluyendo semaforizacién, colocada de manera
suficiente, clara, precisa y correcta.

h) lluminacion.

i) Disefio de intersecciones.

j) Vias peatonales, ciclo vias y pasos peatonales.

k) Consideracion de usuarios discapacitados.

[) Laintegracidn arménicay segura de todos los anteriores.

m) Realizacidn de estudios de impacto vial.
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Anexo 2
Documento oficial con el monto de ley a transferir para el afio 2017 para el
mantenimiento de la red vial cantonal de Belén

i”opt Divisién de Obras Publicas
i Direccion de Gestién Municipal

San José, 18 de julio del 2016
DVOP-DGM-2016-0609

Ingenieru

Horacio Alvarado Bogantes
ALCALDE

Municipalidad de Belén

Estimado sefior:

Con el objetivo de dar a conocer el monto preliminar de los recursos provenientes del
Articulo 5, inciso b) de la Ley N°. 8114, que se asignard a su municipio para el Ejercicio
Econémico del 2017, se le informa que dicho monto es por la suma de:

| ¢262817.72800 |"

El monto anterior se suministra segln el célculo realizado por la Secretaria de
Planificacién Sectorial del MOPT, con base en los criterios establecidos en la Ley N°. 9329;
“Primera Ley Especial para la Transferencia de Competencias: Atencién Plena Y Exclusiva
De La Red Vial Cantonal”, segiin modificacion al Articulo N°. 5 de la Ley N°, 8114 de
“Simplificacion y Eficiencia Tributarias”.

" Informacion obtenida mediante Oficio DGPN-0363-2016 del 11 de julio de 2016, de [a Direccion
de Presupuesto Nacional del Ministerio de Hacienda, en el cual se indica que el monto global a distribuirse a
las Municipalidades del pafs, para el ejercicio econémico afio 2017 por €79.801.000.000,00. Asimismo se
consideraron para el respectivo calculo los caminos vecinales, calles urbanas y caminos no-clasificados
transitables, del Registro Vial del MOPT al 31 de mayo de 2016, como el Indice de Desarrolio Social (IDS),
segln los datos disponibles del Ministerio de Planificacién Nacional y Politica Econdmica {MIDEPLAN),
actualizado en septiembre de 2013,

Atentamente,

DIRECCION DE GESNON
NUNICIPAL

(_.
e ac/k,;)%
Lic Mzr;i_tlcirie_r,}eé
Direct

CC: Ing. Alejandro Molina Solis, Director, Divisio: as Publicas

Archivo (Expediente Municpal)
CRC

Teléfonos: (506) 2523-2455
, I Fax: (506) 2523-9643
Correo electrénico: gestibnmunicipal@mopt.go.cr

sRsrapcs

ArmaC
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Anexo 3

SOLICITUD DE FINANCIAMIENTO
PARA INFRAESTRUCTURA VIAL
ANTEPROYECTO

Este formulario constituye |a solicited firmada del interesado, de conformidad con ko
establecido en las circulares de la Contraloria General de la Repdblica. ndmeros
14298 (DFOE-157), 14828 (DFOE-133) y 14200 (DFOE-169) de diciembre de 2001
y sus modificaciones, en relacion con las “regulaciones sobre fiscalizacion y contral
de beneficios patimoniales, grafuifos o sin condrapresfacion alguna, oforgados a
sujetos privados’

Dichas circulares son enfificas: 'La asignacicn de beneficios patrimoniales,
gratuitos o sin contraprestacion alguna, de una entidad u drgano publico en favor
de un sujefo privado, debers responder & un proceso planificado y suficientemenis
fundamenizdo, del cual se forme un expediente del sueto privado”™

La informacion suministrada en el siguiente formulario comesponde a los requisios
de la Fase 1 Anteproyecto. Solamente los anteproyectes avalados por &l Conssjo

Macional de Desarmolle de la Comunidad pasaran a la fase de proyecto (publicado
en el alcance N® 85 del Diano Oficial La Gaceta de jueves 23 de abril de 2018).

Al llenar la solicitud el interesado debera:
- Redactar de forma clara y legible en los espacios designados.

- Seguir las instrucciones v las orientaciones de cada apartado, asi como
leer cuidadosamente lo que se le solicita.

- Completar la totalidad del formulario sin dejar espacios en blanco, a
menos que no apfique para ka solicitud que esta presentando.

Para uso del departamento de
Financiamiento Comunitaric

Nimero de expediente:

1.FICHA GENERAL DE LA ORGANEZACION Y DEL PERFIL DEL ANTEPROYECTO

I 1.1 Informacién sobre la organizacldn comunal.

1.1.1. Hombre de la
organizacion:
Andrele como aparece on ke
 jpersameria jurddica

1.1.2 Ubicacion de la
organtzacion:

1.1.3 Nomeno de cédula juridica de la organizacion: | 3-002

1.1.4 Numero de codipn da reglaio de Dinadeco:

1.1.5 Comeo slectnonico de 1a organizacion:

Apertar wh eorrin adectrdaios progpke o A
arparszaciie comunmal que Snckon: ooy
el paro nodfoociomnes

Formulario para gestion de financiamiento de proyectos viales — DINADECO
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1.1.5 Resafia de kss principales: acchonss, selusrzns y logros o 1 organtzacion comunal en pro e
majorar las condicionas de vida de la comunidad que reprasenta.

Fary los mizmbeos del Corsefo Nockwa! de Desarvollo de o Comsesiaad & mpestanic comocer lnd erfarss
reatizados a bo karge del Niemps por L srpanisseisn comuss pora coleborar con o blenestar de bog babitanies de
s comsnighed Hops s fsnds de b peircipoles actvidodes gue erganisa ¥ realizg b orgarizacidn comsean!

fmchag gcsvighdes porg Fecowdeor Gwalis  speclaimee oguellen g b som mradiclonaleg),  peosecied

das ante diferentes oeticades ¥ demds Sgformockde gue resulie Gnl pare comocer
mjor ef trabalo que realisn b organtzacios copaal en fn comsnided

1.2 Informacldn de

fer af respossable de lo
contacto. andicinad de framcianice)

Presidents

TG FlSTnGre g 13 JUNES diTecivs pars |
contacto. Indlcar cango:

1.2.1 Nombre complato:

1.2.2 Numaro
s ldentidad:

1.2.3 Coman
alectronice
perzonal

1.2.4 NOmeanoa
tedafanicos y fax (8l
thenen); jasb iacioe, celuiar
& offelng de by orgaslanciin)

1.3 Informaciken del anteproyecto.

1.3.1 Nombre del anteproyectn:

Diebe ser Tgwad &l mombre del proyecie
aprodade por [g ssambica gemeral em
& plan de trabajo.

Incdicar sizwpre o “pam gul” &
“por gquiin s plantes ke sodicinad

En eaite i chorigetide debe Sratioarse o
ef mowbre del prosects o gulen s fe
alorrel

1.3.2 Monto sclicitade 3
Dinadeco [sn colones):

1.3.5 Problema o necesidad comunal & nasolver:

Dvpallar el e prabl

@

i s se protende aserdvy, para b cusl s propose ol proyecio.
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Brivadar wee explicecise gue resporc, of menos, o lev sigulenten preganias: SCsadl o8 by importancle de esme
pranecie pard b commnidad? For gud este proyices &5 b mcfor reg ol probil

P i B de resofier?
(Segin o puaks 133} Por qui deberia obtener o fanciamdeno?

1.3.5 Area o8 Influencia y bansafcan os:
Especificrr &l nomire de 12 comamidad o conamidades sobee b que tendm infineecis 1a iveersion 2 malizr, asi
comn L coracierinteas socioles, ceondwmivas y el nismere aqprociesely de benefe lariog

Eor irgormacian by pucde odieer en b Farloiaatidad e s combe, BRI de b eowisibdng AS404
fasociorhos aarrie oy i i Vo el Insasre Mook e Faph

¥ Crran (INEC), antre oros
Fimeor IO RECREMCTT O (08 cliros Bad FECIEPRCS COM G I CUSATC

traivar e fucrse de fos clatos.

Comunidadas beneficladas:

Beneficianios directos INdICar NEMErT):

Beneficiarios Indrectos {Indlcar nimero):

1.3.6 Objativos:

Pleben ser reailias, ooferentes  acorded com ol proddima.
Los odferives s recacran sl sy wh vwerboe e infninve (erminciie g -, &F -, -l

Oibjettvo general Objetivos eapeciicos:
1.

2 FICHA TECNICA PARA UN ANTEFROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL

2.1 Locallzachon flalca:

Libboakdve exdeia ail dsgar dondle ¢ Fealisard by obra

2.2 Tlempo total previsto en messs que tardara
la construcclon de las obras una vez autorzado
&l desembolao de los recursos:

2.3 Descripcion de lo solicitado:

Explicar de forma especfiog e que se pretends haoer.
I i Tennihes o maeTlly, drasd, contidads ¥ carec Rrliea Gl SARDROECES, TAPEH e DovlE
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R

3. Presupuesto

3.1 El Inganbere a cango de 1a obra debe ekaborar el presupussto con base en ke tablas de Excal
dizponibies an la pagina web W, QINS0SCD, 00,CT

3.2 Tabla de aporiss presupusstarios.

i ko siguicese ks debe cvastarse, ademds del sporre soliciiads @ Dinsdees, sodos fos gpories reales recibidos de
diferentes IRSOnCkes, ERpress, personas ¥ ins aporiel que pusds realizor fo arganizackin comwas, para Uever @ cabo ef
praoaen, isdiear fpe de aporse ¥ mone e colvaes Flimalvenie same of desplose de rockes bos Pubiros en Lo canllis Tl

Tipo de sporte | Materiales Mano Equipo y T porte | *Otros rub
{monto) de obra mizsquinaria {monto) [especificar
iQuien aporta? [momta) [monta) maonta)
Aporte solidtado
& Dinadeco
Aporte de =
organizacian

—

Aparte de otraz
instituciones empresas

O personas |_>

Subtotsl de

cada columna I:>

Total dal o [ 3

* Especificar “otros rubros™:

Espacificar sl nombra e 1a Instituclon, smprasa o pereona qua aports o aportard recursos
para la ajacuclon de este proyecto [Wer Mota N° 1 al final del documanto):

1.

2.

3.

Firma del presidents de la
lunta dirsctivay  sello de la
organizacion comunal:

4. SUPERVISON DEL PROYECTO

4.1 Profeslonal supervisor da obra.

EWla suscrite (a)

portador de |a cadula de identidsd ndmero; sera el

profesional competente designado por la organizacion comunal para ejercer |la supervision de
3 obra, éste no debera mantener relacion de parentesco por afinidad ni censanguinidad (hasta
&l sequndo grado) con los miembres de la junta directiva de la organizacion comaunal, ni con
a5 empresas cotizantes, adicicnalmente no podra mantener relacion laboral alguna con las
empresas cofizantes para |a ejecucion de este proyecto; ademas sera responsable de realizar
visitas periddicas de inspeccion y elaborard un informe final al término del misma, para liquidar
o5 fondos asignados. Asimismo, welard por la comecta ejecucion del proyecto, segin las
especificaciones del estudio técnico adjunio a esta solicitud y de acuerdo a la modalidad

seleccionada por |3 organizacion comunal.
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Humero de documento de Nimero da came del Himers de feléfiono v
Igantidad oel profesional profasional asignado: Tax para
supanvisor de obra:

Direccion axacta del profesional
director de obra:

Firma dal presidents de |
mjmmhmgﬂm
comunal:

ANEXD N®1
REGUISITOS GENERALES
FARA ANTEFROYECTO

Publicados en &l alcance N® 65 del Diarlo Oficlal La Gaceta del Jusves 28 de abrl de 2016,

1. Contar con |a calficaclon de idoneldad vigente por parte del Consejo National de Desamolio
g2 |3 Comunidad.

2. El proyecho a Nnanclar debe estar aprobade por @ asamblea general de 13 asodaclon. As, &
nambre del proyecto aprobano serd el mismo que se ulilice en todos los documentos gue se
presenten para el tramite de sollctud de recursos del Fondo de Proyectos.

3. Haber liguidado |3z sumas giradas 3 |3 organtzacion en los periooos presupuestarios
anteriores al vigente por concepio del Fondo por GlmEr e Impuesio al Cemento (este URImo
exciisive para la reglon Central Oriental).

4. Haber lquidade |3 tofaldad de |35 sumas giradas a 13 organizacion por concepio del Fondo
e Proyestos ¥ na 1ensr proyectos en process o2 afecuciin.

5. Tener personeria uridica vigenie y quorum estructural completo al moments de presemtacion

gel anteprayecin o del proyecio, 3l S&7 conocido por &l Consejo Nadonal de Desamolio de la
Comunigad y al momento del giro de koS recursos.

. Copla por ambos lades dal documanta de Identidad vigente del presidents de 1a organizacion
comiunal.

7. Estar Inscrita |3 onganizacion en el Reglstro de Acreedores del Estado. L3 cuenta registrada
debe 5er exclusiva para la administracion de fondos publcos.
El tramite de este requisio se efeclla presentando: Cerificacion de cuenta diente,
centficacion de eédula juridica y cerificacion e personeria |uridica en la ofiena de Dinadeco
Que cOMesponda a su localkdad.

B. Las constancias, cenfeaciones, avallos y facturss proforma gque se presenten en gl
anteproyecio no deden tensr mas de un mes de emitidas al momento de sU presentacion en
la ofigina de Dinadeco Que COMESponda.

9. En caso de que 583 Un proyecto para donacion, cumplir con los requisios establacidos para
gse fin. L3 donacian no aplica para proyectss s00io productivos nl para compra de vestuarka,
eXcento grupos artisticos o deportivos que dependan direciamente o2 la organizackn comunal
solciante.

10. £n el caso de |3 adquisicion de blenes y 5envicios |3 organizacion comunal debe 8scoger,
5in excapelon, una de Ias personas fisicas o uridicas que aporaron colizacion en el tramite
del anteproyects y proyecto, requisito que se cormoborara 3l momento o2 13 liguidacken del
proyecto. La empresa que se contrats debe estar al dia con sus obligaciones ante 13 Caja
Costaricense del Segure Social y @ Administrachon Tributaria.

1. E| Consejo 52 resenva [a posiblidad de establecer ofros requisitos no Ncorporagos n &l
presents acuerdo, en aguslios casos en que 52 determing |3 necesidad de contar con ofros
glamanios para mejor resolver 13 sollcitud de financiamienta.

12. Completar, fimar y sellar el fmulano general de |ustficadon socleconamica para
anteproyecing.
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ANEXD N® 2
REGQUISITOS GENERALES PARA TRAMITAR
UN ANTEFROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL

Publicados en & alcance N® 65 ded Diarle ONclal La Gacsata del jJusves 28 de abrl de 2016,

1.

2.

Cumpdr ¢on |3 presentacion de requisitos generales para un anteproyacts.

Solaments se inanciardn proyecios de Infrasstruchura vial en los que se cuents con el apoyo
g |a municipalidad respeciva.

Solaments s financiardn proyectos o2 Infragstructura vial en los gue 13 totalidad del framo a
Infervenir Incluya, como minimo: calzada, cunetas y bordilo, Ein perjuick de ofras obras
Complementanas Necesarias sagn [a topogrania del ramo a Intenvenir.

Los proyecios o2 caminos que £2 pressnten por Tamos deben identficar claramente las
coorden adas geo referanciadas.

Solamente se financlardn proyecios por ramos de un mismo codigo ¢ caming.
Contar con un profissional superdsor de obra y aportar
.1 Copla de |3 cédula de ldentidad por amoos lados.

.2 Constancia original emiida por el Coleglo Federado de Ingenieros y Arquitectos, Indicando
que & profesional 52 encusnira actvo para el ejemicio de |3 profesion.

6.3 Compietar |3 Informacion que s sollcia sobre el profesional en & formularie para ia
presentacion de perlies de proyectos.

B4 En caso de que el profesional no pertenezea a la Unidad Técnilea de Gestion Vial de 1a
respeciiva municipalidad, adjuniar cumiculum vitae que demuesire la experiencia en &l
desamolio de al menos ires proyechos de este tipo.

Estutio técnico fimada por el profesional direcior de obra que contenga:

7.1 Descripcitn detallada del esiado actual del caming a Intenvenin.

7.2 En £aso de puenies o similares presentar en onginal kos estudios basicos preliminares:
estudio de susios, estudio hidraulico, Nudo y cargas vehiculanes y gelogicas.

7.3 Cumplr con los témminos de la Ley 7600 y demas normativa constreciiva.

8. Autorizaciones municipales: Mota original de autorizacian fimada por el alcaide y &l jsfe de |3

imidad tecnica de gestidn vial, annnzando & Intervenclan @el caming y U compromiso de
supsrvisar la efecuclon del proyecto de Infenvencitn de camino y emitir el Informe final por
parts de la unidad técrica de gestitn wial La nota debe Indicar que & camino es publica,
canional ¥ 52 encuentra Inventarado, I35 coorienadas geograficas, distancia a Intervenir y
puritos de referancla fisica.

9. Presupuesio getallado: Presentar por Separado cOSiDE 0@ mano de 0ora, materales,
maguinana, transpore, sagun Mairz pard elaboracion de presupuesios o8 INfrAesTUCura
vlal. La informackin del presupuesio debe colncidr con 3 Informacian @e la tabla de apories
presupusstanos Incluida en e formulano de antegroyecio.
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EAMEXO N* 3
{viar mota N® 2 al fnal del decumsanto)

Para verificacion de la junta directiva de la erganizaclion
comunal qus tramita &l anteproyscto

5l

HO |H£l.

ilLa organizacian comunal cuenta con 13 callficacion de Kdoneldad wigenie
por parte del Congslo Macional ge Desarrodio de la Comunidad?

;La organitzackin comunal aporta copla legitde del acta donde consta la
aprabackin del proyecto por parte de |a asamiolea general o 3s0ciados?

& El nomiore del proyecto aprobado por 13 asambiea general es el mismo
fque 5& franscribe en ks documenios del anteproyecta?

iLa organizackin comunal 52 encuentra al dia con |3 aprogaclon de
liguidaciones, par parte del Conss|o Maclonal de Desamolo d2 |3
Comunidad de sumas giradas por concapto del Fondo por Glrar &
Impusaste &l Cemanto? (Este Uitimo exclusive para |a regien Central
Criental).

;L3 onganizacikin comunal s2 encuenira al dia con la aprobaclon de
liguidackones, por parte del Consejo Naclonal de Desamolio de la
Comunidad, de sumas giradas por concepto del Fonde de
Proyectos?

;La ongantzackin comunal cusnta con personara [uridica vigents?

¢La organizachin comunal cuenia con guanm estruciural conformado?
Todos los miemones de la Junta direciiva 5 encueniran debdaments
NOMbTados y ejerciendo sus fundiones

£ El farmulario general con la [ustifcackon socioecontmica del
anteproyecto se presenta compleiamente llend, con el sello de la
organizacion comunal y la irma del presidente e 1a junia directiva?

§La organtzackan comunal presenta copla par ambos lados, iegble y
vigenie, del documento de |dentidad del presidents g2 @ |unta directiva®

10.

;L3 organizacian comunal aporta un cormeo electrdnico para notfcaclonas?

1.

iLa Iniclativa cuenta con apoya de otras Instihuclones, organizaciones
0 empresas? En caso de gue |3 respuesta sea negativa margue MA en
Ia pregunia 13.

12

;5 aportan canas de comromise emitkdas por entidades Mspuestas a
Colabarar con &l proyecio?

13

;Las constancias y cerfficaciones fienen menos de un mes de emitidas al
momento de su presentacion en la oficina de Dinadeca™

14

i Cumple con los reguisitos generalkes para un perll de anteproyecio de
Infraestuctura vial?

15

i CUBNta con el apoyo de |3 municipaldad para ejecutar &l proyecho?

1E.

i En I3 infalidad del tramo a Intervenir se Incluye como minimo calzada,
cunatas y bordllio®

17

En £as0 g2 que &l proyecho 52 presente por ramos: ; COMESpOnden a un
mismo codigo de caming?

18.

i 32 Inciuyen l3s coordenadas geomeferenciadas @2 l0s iramos 3 Intervenir?

13

En £as0 g2 que el proyecho 52 presente por amos: ; Se Incluyen |35
coordenadas geormatarenciadas?

20.

32 cwanta con un profesional supendsor de obra?

21.

: 32 adjunta cédula par ambos lados del profesional supandsar de cora?
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;e adlunia constancia original emitkla por el Coleglo Federado oe
22. \ngeniens y Arquitectos, indicando que & profesional se encuentra activo
para el glerciclo de |3 profesitn®

En 2asd g2 que &l profesional na pertenazea 3 a3 unidad tecnica g2 gestion
23. |vial de Ia respeciiva municipalidad ; Adjunta curmculum vitae que damuesine
Ia experiencla en & dasamolio g al Menos ires proyecios de esie tpo?

Bl estumio técnico Incluye |a descrpoion detallada o2l estado actual oal
caming a Intervenir?

: B estudio técnlco esta debddamente firmado por el profesional supenisor

5. de la obra?

5113 obra comesponde 3 13 CONSIUCCKN O reparacion de pUenies o
26. [sImilares: ; 52 adjuntan los estudios preliminares como estudo de sUsios,
estudio hidraulico, uldo y cangas vehlculares y geokigicas?

1 |; 52 preve que |3 obra cumplica con |05 temmings de 13 Ley 76047

; Adjuntan ariginal de autorizacién fmada por el alcalde ¥ &l jefe dela
umnidad tecnica de gestion vial autonzando 13 Intervendcin del camino y su
28. |compromiso de supervisar 13 glecucion del proyect de Intervencion de
caming y emitir &l informe final par parte de |13 unidad técnikca de gestion
wlal?

£La nota de autonzacion oe las autorkdates municipales Indica que el
9. [caming es pdbiico, cantonal y e encuentra iInventanano, |as coondenadas
|9e-:»gal1-::as. distancia a Intervenir ¥ puntos de referencla fiskca?

; T2 presenta el presupussto desldaments lleno, con 13 fima del profeslonal

0. |Eupervisar de oora?

; Colnciden los datos del presupussio con los o2 (@ tanla de apores

1. presupuestarios?

; Bl farmularks con |3 Justificacian socloeconsmica del anteproyects de
32. (Infrasstructura vial s& prasenta completamente lieno, con el s2lio d2 @
prganizacion comunal y Ia firma del presidents de |a junta directiva?

Nota N® 1: En caso de existir aporte de ofras instituciones, empresas o personas, se recuenda,
que la organizacion debe adpmtar carta en onginal del compromiso, firmada y sellada por la
institucion que aporta bos recursos. indicando el tipo de aporte y menio en colones. Esto incluye
todas las contrapartidas indispensables para poner en marcha el proyecio, convenidas por

escTibo en cartas, acwerdos 0 conVenios.

Nota N° 2 Los anexos de este documento tienen come propasito que kos miembros de la junta
directiva revisen con que requisitos cuentan para el ramite del perfil el anteproyects, no

deben ser entregados con la documentacion del perfil.
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